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Vorwort des Osterreichischen Gemeindebundes

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser,

Die StralRenpolizei ist einer jener Lebensbereiche, der uns alle berthrt. Als
Teilnehmer im Strallenverkehr — motorisiert, mit dem Fahrrad oder als Fuldiganger —
sind wir tagtaglich mit den Regeln des StralRenverkehrs konfrontiert. Die Akzeptanz
und Einhaltung der einschlagigen Bestimmungen der StVO 1960 durch jeden
einzelnen Verkehrsteilnehmer soll die reibungslose und vor allem gefahrenfreie
Fortbewegung auf offentlichen Verkehrsflachen fur alle sicherstellen. Der hohe
Blutzoll, den der StraRenverkehr auf Osterreichs StraRen dennoch Jahr fiir Jahr
fordert, unterstreicht, dass alle Beteiligten — vom Kraftfahrer beginnend bis hin zum

StralRenerhalter — gefordert sind, ihren Beitrag zur Risikosenkung zu leisten.
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Die ortliche StralBenpolizei zahlt aber auch zu den wichtigsten behodrdlichen
Aufgaben der Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich und ist in Art 118 Abs 3 Zif 4
B-VG verfassungsgesetzlich verankert. In den letzten Jahren ist dieser rechtlich
sensible Aufgabenbereich der Gemeinden verstarkt in den Blickpunkt nicht nur der
interessierten Fachwelt, sondern auch der Offentlichkeit geraten. Einer der Griinde
ist die zunehmende Anzahl von Verfahren vor den HOochstgerichten, deren
Erkenntnisse nicht selten zu grolem Aufsehen und manchmal sogar in weiterer
Folge =zur Anderungen der StraRenverkehrsordnung selbst — bspw. in
Zusammenhang mit der Anbringung von Zusatztafeln an der Ortstafel — gefuhrt

haben.

2004 wird bundespolitisch verstarkt im Zeichen der Diskussion stehen, welche
Gebietskorperschaften welche staatlichen und privatwirtschaftlichen Aufgaben in
Zukunft zu erbringen haben. Der Osterreichische Gemeindebund vertritt hier — trotz
manchem Gegenwind — vehement das Prinzip der Einheitsgemeinde. Die Aufgaben
unserer Gesellschaft sind nach dem Subsidiariatsprinzip zu verteilen, der ,h6heren”
Ebene Land oder Bund durfen nur jene Aufgaben zugewiesen werden, die nicht im
Interesse der ortlichen Gemeinschaft liegen bzw. von dieser nicht erbracht werden
konnen. Die Ortliche Stralenpolizei ist dabei einer der klassischen
Aufgabenbereiche, welchen die Gemeinden — unabhangig von ihrer Grofle —
erfolgreich und mit grolem Engagement bewaltigen. Im Rahmen der Kooperation
zwischen Gemeindebund und Kommunalkredit soll mit der vorliegenden Publikation
ein praxisnaher Beitrag zur Bewaltigung dieser Aufgabe geleistet werden. Der Dank
gilt den an der Erstellung der Broschure beteiligten Autoren Dr. Huber, Noor, Mag.

Reifberger und Ing. Mag. Trieb.

Generalsekretar Generaldirektor
Hofrat Dr. Robert Hink Dr. Reinhard Platzer

Wien, Februar 2004
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TEIL 1
DIE GEMEINDE UND IHRE STRASSENPOLIZEILICHEN
AUFGABEN

EINLEITUNG

Die ortliche StralRenpolizei gehdért zu den mannigfaltigsten behdérdlichen Aufgaben
der Gemeinde uberhaupt. Mit Ausnahme des Bau- und Abgabenrechtes gibt es wohl
keine behordliche Kompetenz der Gemeinde, die nicht nur derart komplex geregelt
ist, sondern daruber hinaus auch fortwahrend Anlass fur Verfahren vor den
Hochstgerichten bietet. Um gerade kleineren und mittleren Gemeinden, die Uber
keinen eigenen juristisch gebildeten Apparat verfugen und neben der Stral3enpolizei
eine Vielzahl weiterer behdordlicher Aufgaben erledigen mussen, eine Hilfestellung zu
geben, haben sich die Autoren zur Erarbeitung des vorliegenden Arbeitsbehelfes
entschlossen. Beschrieben werden nicht nur die wichtigsten strallenpolizeilichen
Aufgaben der Gemeinde durch konkrete Tipps, Musterverordnungen und nicht
zuletzt einen eigenen Abschnitt zum ,Faktor Mensch® war beabsichtigt, ein

abgerundetes Bild dieser herausfordernden Aufgabe zu zeichnen.

1. STRASSENPOLIZEI ALS AUFGABE DES EIGENEN WIRKUNGSBEREICHES
DER GEMEINDEN

Von Martin Huber/Ahmed Noor

1.1. Allgemein zum eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde

Die ortliche Stral3enpolizei ist eine Angelegenheit des eigenen Wirkungsbereiches
der Gemeinde. Bei der Unterscheidung zwischen Aufgaben des eigenen und des
ubertragenen Wirkungsbereiches treten nicht selten Missverstandnisse auf, weshalb
im Folgenden auf einige Gesichtspunkte des eigenen Wirkungsbereiches

eingegangen werden soll.
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Die Gemeinde hat diese Angelegenheiten des eigenen Wirkungsbereiches im
Rahmen der Gesetze und Verordnungen des Bundes und des Landes in eigener
Verantwortung, frei von Weisungen und - vorbehaltlich der Bestimmungen des Art
119 a Abs 5 B-VG - unter Ausschluss eines Rechtsmittels an Verwaltungsorgane
aullerhalb der Gemeinde zu besorgen (Art 118 Abs 4 erster Satz B-VG).

Der eigene Wirkungsbereich ist dadurch gekennzeichnet, dass die Aufgaben zwar
frei von Weisungen und vorbehaltlich Art 119a Abs 5 B-VG (Vorstellung) unter
Ausschluss eines Rechtsmittels an Verwaltungsorgane auflerhalb der Gemeinde,
jedoch unter Wahrung des Rechtsstaatsprinzips, zu besorgen sind. Die hoheitliche
Selbstverwaltung der Gemeinde unterliegt daher, wie auch die allgemeine staatliche

Verwaltung, dem Grundsatz der Gesetzmaligkeit.

Die Gemeindeorgane haben ihre Entscheidungen eigenstandig (,in eigener
Verantwortung®) zu treffen. Eine Verpflichtung zur Aufgabenerfullung durch die
Gemeinden ergibt sich jedenfalls hinsichtlich der durch Art 118 Abs 3 B-VG
eingeraumten behdrdlichen Aufgaben, wozu auch die Angelegenheiten der ortlichen
StralRenpolizei (Art 118 Abs 3 Z 4 B-VG) zahlen.

Weisungsfreiheit bedeutet im Zusammenhang mit der Besorgung von Ange-
legenheiten des eigenen Wirkungsbereiches der Gemeinde, dass den
Gemeindeorganen im Unterschied zur Besorgung der Angelegenheiten des
ubertragenen Wirkungsbereiches keine Weisungen von staatlichen Verwaltungs-

organen aullerhalb der Gemeindeselbstverwaltung erteilt werden durfen.

Rechtsmittel gegen letztinstanzliche Bescheide der Gemeinde in den
Angelegenheiten des eigenen Wirkungsbereiches an Verwaltungsorgane auf3erhalb
der Gemeinde sind auch bei den stralRenpolizeilichen Aufgaben des eigenen
Wirkungsbereiches ausdricklich ausgeschlossen. Davon ausgenommen, ist das
(auRerordentliche) Rechtsmittel der Vorstellung iS des Art 119 a Abs 5 B-VG (soweit
dies nicht bei Statutarstadten ausgeschlossen ist). Auch im Rahmen ihrer
stralenpolizeilichen Aufgaben unterliegt die Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich
der Aufsicht iS der Art 118 Abs 4 und 119 a B-VG.
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Die verfassungsrechtliche Zuordnung der Aufgaben der Ortlichen Strallenpolizei
findet sich in Art 118 Abs 3 Z 4 B-VG und bildet damit einen Bestandteil jener
demonstrativen Aufzahlung der behérdlichen Angelegenheiten, die jedenfalls dem
eigenen Wirkungsbereich zuzurechnen sind; alle anderen Angelegenheiten sind bei
der Zuordnung durch den Bundes- oder Landesgesetzgeber (Art 118 Abs 4 B-VG)
nach den allgemeinen Kriterien des Art 118 Abs 2 B-VG dem jeweiligen

Wirkungsbereich zuzuweisen.

Die meisten Gemeindeordnungen haben den Katalog des Art 118 Abs 3 B-VG im
Wesentlichen Ubernommen. Dies gilt auch fur die Aufgabe der oOrtlichen
Stralenpolizei (zB § 16 Abs 2 Z 4 GdO 1994, § 40 Abs 2 Z 4 O6 Gemo 1990, § 40
Abs 2 Z 8 Stmk GdO 1967).

1.2. Die ortliche StraBenpolizei als besondere Aufgabe des eigenen
Wirkungsbereiches

Unter Stral3enpolizei ist allgemein die Gewahrleistung der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Stralenverkehrs zu verstehen. Die in der Stralenverkehrs-
verordnung (StVO 1960) geregelte Stralkenpolizei ist in der Gesetzgebung
Bundessache, in der Vollziehung Landessache (Art 11 Abs 1 Z 4 B-VG). Die ortliche
StralRenpolizei ist jener Teil der Stralenpolizei, welcher im ausschliellichen oder
uberwiegenden Interesse der in der Gemeinde verkorperten ortlichen Gemeinschaft
gelegen und geeignet ist, durch die Gemeinschaft innerhalb ihrer ortlichen Grenzen
besorgt zu werden. Daher bezieht sich die ortliche Strallenpolizei nur auf das Gebiet
der betreffenden Gemeinde und auf StralRen mit offentlichem Verkehr, welche nach
den Rechtsvorschriften nicht als Autobahnen, Autostral3en, Bundesstrallen oder
Landesstral’en bzw diesen gleichgestellten Stralden gelten (vgl § 94 d erster Satz
StVO 1960); dabei handelt es sich vor allem um Gemeindestral’en, aber auch
andere dem Offentlichen Verkehr dienende ,niederrangige” Strallen wie zB
offentliche Privat- oder Interessentenstrallen. Ob eine Stralle als Stralle mit
offentlichem Verkehr qilt, ist nach ihrer Benutzung (dh ob die Strale von jedermann
unter den gleichen Bedingungen benutzt werden kann) und nicht nach den Besitz-

oder Eigentumsverhaltnissen am StralRengrund zu beurteilen.
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Fur Stralen ohne offentlichen Verkehr gilt die StVO 1960 insoweit, als andere

Rechtsvorschriften oder der Stra3enerhalter nicht anderes bestimmen; die von der

StVO 1960 eingeraumten Befugnisse der Behdérden und Organe der Straldenaufsicht

erstrecken sich allerdings nicht auf diese Stralen.

Die Aufzahlung der stralRenpolizeilichen Aufgaben der Gemeinde im eigenen
Wirkungsbereich findet sich in § 94 d StVO 1960; die Gemeinde ist dazu verpflichtet,

diese Kompetenzen auch wahrzunehmen. Konkret handelt es sich um folgende

Aufgaben:

1b.

1c.

3a.

4a.

8a.

12

die Erlassung von Verordnungen nach § 20 Abs 2 a,

die Bewilligung von Ausnahmen nach § 24 Abs 8,

die Bestimmung von Kurzparkzonen (§ 25),

die Erlassung einer Verordnung nach § 25 Abs 5,

das Verbot oder die Einschrankung von Wirtschaftsuhren (§ 30 Abs 6),

die Verpflichtung eines Anrainers, die Anbringung von Einrichtungen zur
Regelung und Sicherung des Verkehrs zu dulden (§ 33 Abs 1),

die Erlassung von Bescheiden betreffend Vermeidung von Verkehrsbeein-
trachtigungen (§ 35),

die Erlassung von Verordnungen nach § 43, mit denen

a) Beschrankungen fur das Halten und Parken,

b) ein Hupverbot,

c) ein Benutzungsverbot fur Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer oder

d) Geschwindigkeitsbeschrankungen

erlassen werden,

die Erlassung von Verordnungen nach § 43 Abs 2 a,

Hinweise auf Gefahren und sonstige verkehrswidrige Umstande, unbeschadet
des diesbezlglichen Rechtes des Stral’enerhalters nach § 98 Abs 3,

die Bewilligung von Ausnahmen (§ 45) von den erlassenen Beschrankungen
und Verboten,

die Bewilligung der Ladetatigkeit nach § 62 Abs 4 und 5,

die Bestimmung von FuRgangerzonen und die Bewilligung von Ausnahmen fur
FulRgangerzonen (§ 76 a),

die Bestimmung von Wohnstral3en (§ 76 b),

Osterreichischer Gemeindebund — Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis



| 1. StraBenpolizei als Aufgabe des eigenen Wirkungsbereiches der Gemeinden

9. die Bewilligung nach § 82,

10. die Bewilligung von Werbungen und Ankindigungen (§ 84 Abs 3),

11. die Anweisung eines Platzes zur Austbung der Bettelmusik (§ 85 Abs 3),

12. die Entgegennahme der Anzeigen von Umzlgen (§ 86), sofern sich nicht aus
§ 95 die Zustandigkeit der Bundespolizeibehorde ergibt,

13. die Erlassung von Verordnungen nach § 87 Abs 1 (Wintersport auf Stralden),

14. die Erlassung von Verordnungen nach § 88 Abs 1 (Spielen auf Stralen,
Rollschuhfahren auf Fahrbahnen),

15. die Entfernung von Hindernissen (§ 89 a),

15a. die Erlassung von Verordnungen nach § 89a Abs 7 a (Tariffestsetzung fur die
Entfernung und Aufbewahrung von Hindernissen),

16. die Bewilligung von Arbeiten (§ 90) einschlieBlich der Erlassung der durch
diese Arbeiten erforderlichen Verkehrsverbote und Verkehrsbeschrankungen,

17. die Verpflichtung, Stral3enverunreinigungen zu beseitigen bzw. die Kosten
hieflr zu tragen (§ 92 Abs 3),

18. die Erlassung von Verordnungen und Bescheiden nach § 93 Abs 4 und 6
(Pflichten der Anrainer),

19. die Handhabung der Bestimmungen des § 96 Abs 4,

20. die Sicherung des Schulweges (§§ 29 a und 97 a).

Die meisten stral3enpolizeiliche Mallnahmen, die in den eigenen Wirkungsbereich
der Gemeinden fallen, wurden den organisations- und kompetenzrechtlichen

Bestimmungen entsprechend von politischen Gremien beraten und festgelegt.

In diesem Zusammenhang ist zu berucksichtigen, dass dann, wenn keine fachlich
eindeutige Beurteilung der Malnahme vorliegt, die Gemeinde als Stralien-
polizeibehérde auch die Sinnhaftigkeit, die Notwendigkeit und auch die im Verkehr
notwendige Beurteilung im Sinne der STVO 1960 — Leichtigkeit, Sicherheit und
FlUssigkeit des Verkehrs — nicht nachweisen kann. Dadurch werden Einspriche im
Verwaltungsstrafverfahren oft zu Gunsten des Beschuldigten erledigt und die

Behorde aufgefordert, den festgestellten Mangel zu beheben.

Fir jede einzelne Regelung, die einer Verordnung oder eines Bescheides bedarf, ist

daher ein ausreichendes Ermittlungsverfahren durch die Gemeinde durchzuflhren
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und sollte — falls erforderlich — auf die fachkundige Hilfe eines verkehrstechnischen
Sachverstandigen zuruckgegriffen werden. Nur ein ordentliches Ermittlungsverfahren
im Rahmen der Behordentatigkeit einer Gemeinde kann zu einem Ergebnis flhren,

das auch vor einer hdchstgerichtlichen Uberpriifung Bestand hat.

1.3. Zu den einzelnen straBenpolizeilichen Aufgaben der Gemeinde

Im Folgenden wird ein grober Uberblick iber die wichtigsten straRenpolizeilichen
Aufgaben der Gemeinde gegeben, welcher das Nachlesen und die Kenntnis der
jeweils geltenden Rechtlage im Einzelfall nicht ersetzen kann und soll. Die
Kurzbeschreibung der jeweiligen Malnahme wird durch Anmerkungen und

Empfehlungen aus Sachverstandigensicht erganzt.

1.3.1. Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit flr das gesamte Ortsgebiet
(§ 20 Abs 2a StVO 1960); 94d Z 1 StVO 1960

Die Gemeinde ist im eigenen Wirkungsbereich auf Gemeindestrallen auch fur
globale Geschwindigkeitsbeschrankungen im gesamten Ortsgebiet zustandig. Die
Gemeinde kann damit unter bestimmten, in § 20 Abs 2a StVO 1960 naher
benannten Voraussetzungen (insbesondere Erhdhung der Verkehrssicherheit,
Fernhaltung von Gefahren oder Belastigungen, insbesondere durch Larm, Geruch
oder Schadstoffe, wenn zum Schutz der Bevdlkerung oder der Umwelt geeignet) die
nach § 20 Abs 2 StVO 1960 erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h durch
Verordnung herabsetzen. Sofern dadurch der beabsichtigte Zweck der Verordnung
nicht gefahrdet wird, sind einzelne Strallen (zB Vorrangstral’en iS des § 43 Abs 3
litc StVO 1960), StralBenabschnitte oder Stralienarten vom Geltungsbereich der
Verordnung auszunehmen. Bestehen in einem Ortsgebiet Stralden unterschiedlicher
Rangordnung (zB Gemeindestrallen und Landesstral’en) sind die Verordnungen

vom jeweils zustandigen Verordnungsgeber zu erlassen.

Der Grundsatz der Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs ist auch hier
zu berucksichtigen. Bei den Umweltbelastungen sollte noch zusatzlich die Abwagung
getroffen werden, in wieweit die ,normale“ Umweltbelastung durch Larm, Geruch
oder Schadstoffen uberschritten wird. Hier werden seitens der BevoOlkerung oft

subjektive Wahrnehmungen zum Anlass genommen, um verkehrsbeeinflussende

14 Osterreichischer Gemeindebund — Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis



| 1. StraBenpolizei als Aufgabe des eigenen Wirkungsbereiches der Gemeinden

MaRnahmen zu verlangen. Auch sollte nicht aulRer Acht gelassen werden, dass im

Bereich der zulassigen Fahrgeschwindigkeit immer die generellen Regelungen der

StVO 1960 Giultigkeit haben. Somit kann unter Umstanden eine Geschwindigkeits-

beschrankung aus verkehrspsychologischer Sicht durchaus eine entgegengesetzte

Wirkung haben.

Unterstiitzende MalRnahmen:

erganzende Hinweise durch Kombination mit Gefahrenzeichen (§ 50
StVO 1960) und/oder Zusatztafel gemaf § 54 StVO 1960
Strallenraumgestaltung (wie bauliche Malnahmen, Bepflanzung, Boden-
markierungen usw)

Anordnung von Bodenmarkierungen zur Einengung der Fahrflache
Anbringung von Sonderbodenmarkierungen (zB Verkehrszeichen spez. bei
30 km/h + Beschrankungen) auf der Fahrbahn

Geschwindigkeitswarnanlagen

Mégliche negative Auswirkungen:

wenn fur den Verkehrsteilnehmer der Grund der Geschwindigkeits-
beschrankung nicht einsichtig bzw. nachvollziehbar ist oder das vorhandene
Strallenumfeld ein subjektiv ,hdheres Sicherheitsgefuhl“ erweckt

Konflikte und Unfalle durch Fehleinschatzungen von Zeitlicken, wenn
einzelne Verkehrsteilnehmer die Geschwindigkeitsbeschrankung missachten,
sich andere jedoch auf deren Einhaltung verlassen

Anhebung des subjektiven Sicherheitsgefuhls der Nebenanlagenbenutzer, bei
gleich bleibender objektiver Sicherheit und dadurch Erhéhung des effektiven
Risikos

Geschwindigkeitsbeschrankung gemall §52 Z10a StVO 1960 (erlaubte

Hochstgeschwindigkeit) wird als ,Richtgeschwindigkeit” angesehen, wodurch

- sich die Geschwindigkeit des Kollektivs erhéhen kann

- die physikalische Grenzgeschwindigkeit gemall 20 Abs 1 StVO 1960

nicht mehr beachtet wird.
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TiPP:

Bei der Beurteilung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sollte die Behorde nicht
auf die Dienste eines verkehrstechnischen Sachverstandigen verzichten. Nur so
kann sichergestellt werden, dass eine objektive Beurteilung der Situation auf Grund
der Anlageverhaltnisse, des Umfeldes und der lokalen und regionalen Bedeutung

getroffen werden kann.

1.3.2. Bewilligung von Ausnahmen nach § 24 Abs 8 (Halte- und Parkverbote fur
LKW); § 94 d Z 1a StVO 1960

Grundsatzlich bestimmt § 24 Abs 3 lit f) StVO 1960 ein Parkverbot fir LKW,
Anhanger und Sattelfahrzeuge mit einem hdchsten zulassigen Gesamtgewicht von

jeweils mehr als 3,5 t

e in der Zeit des LKW-Fahrverbotes gem. § 42 Abs 1 StVO 1960 (Samstag 15
bis 24 Uhr, Sonntag und Feiertag 00 Uhr bis 22 Uhr) sowie

e sonst von 22 bis 06 Uhr im Ortsgebiet weniger als 25m von Hausern entfernt,
die ausschlieBlich oder vorwiegend Wohnzwecken dienen oder die

Krankenanstalten, Kuranstalten oder Altersheime sind.

Mit der Bestimmung des § 24 Abs 8 StVO 1960 erhalt die Gemeinde die Moglichkeit,
im eigenen Wirkungsbereich Ausnahmen vom Parkverbot fur LKW in Wohngebieten
zu schaffen (bspw. in Gewerbegebieten bzw. fur bestimmte Betriebe wie etwa
Fahrschulen). Eine solche Ausnahme bedingt, dass eine Beeintrachtigung der
Umwelt nicht gegeben oder zu erwarten ist und kann allgemein oder fur bestimmte
Gebiete erteilt werden. Die Entscheidung ist durch Anschlag an der Amtstafel der
Behorde kundzumachen (§ 24 Abs 8 letzter Satz StVO 1960).

1.3.3. Bestimmung von Kurzparkzonen nach § 25 StVO 1960 und die
Verordnung von Hilfsmitteln zur Kontrolle (§ 25 Abs 5 StVO 1960); § 94 d
Z1bund1c StVO 1960

Unter den in § 25 Abs 1 StVO 1960 genannten Voraussetzungen (ortsbedingte
Grinde [auch im Interesse der Wohnbevdlkerung] oder Erleichterung der
Verkehrslage) kann die Gemeinde durch Verordnung fir bestimmte Stralen oder

StralRenstrecken oder fur StralRen innerhalb eines bestimmten Gebietes
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Kurzparkzonen (Dauer: min 30 Minuten, max 3 Stunden) vorsehen. Zur richtigen
Kundmachung siehe § 25 Abs 2 StVO 1960, der zwingend die Anbringung der
entsprechenden Strallenverkehrszeichen - §52 lita Z 13d StVO 1960
(,Kurzparkzone®) und Z 13 e (,Ende der Kurzparkzone®) vorsieht; als zusatzliche
Hinweise konnen Kurzparkzonen durch Bodenmarkierungen in blauer Farbe auf der
Fahrbahn oder auf dem Randstein sowie mit blauen Markierungsstreifen an den im
Bereich einer Kurzparkzone vorhandenen Anbringungsvorrichtungen  fur
Strallenverkehrszeichen, Beleuchtungsmasten oder dgl. gekennzeichnet werden.
Die Lenker mehrspuriger Kraftfahrzeuge (dazu gehoéren bspw. auch Motorrader mit
Beiwagen) haben beim Abstellen ihres Fahrzeuges das zur Uberwachung der
Kurzparkdauer bestimmte Hilfsmittel (Parkscheibe, Parkschein — vgl § 25 Abs 3

StVO 1960) bestimmungsgemal zu verwenden.

Die Verordnung einer Kurzparkzone hat verkehrsregelnde Auswirkungen im
ruhenden Verkehr. Eine solche Regelung macht grundsatzlich in jenen Bereichen
Sinn, die uber eine begrenzte Anzahl an Parkflachen verfugt. Meist sind durch diese
Regelungen die Probleme der sog. ,Dauerparker in Zentrumsnahe zu bewaltigen.
Bei einer Verordnung einer Kurzparkzone sollte man sich klar werden, welche
Parkdauer sinnvoll ist. Hierbei sollten die wirtschaftlichen Interessen der
Gewerbebetriebe genauso Berucksichtigung finden, wie etwa die Notwendigkeit
einer ausreichenden Parkzeit flur gesellschaftliche Anlasse. Eine gebietsmalige
Aufteilung verschiedener Zonenbereiche (nach Parkdauer unterschiedlich) kann eine
weitere lenkende MalRnahme darstellen. Die Parkdauer sollte so gewahlt werden,
dass entsprechend den zuruckzulegenden Wegen, das Fahrzeug nach Abschluss
der zu erledigenden Sache wieder leicht erreicht werden kann. Somit ist die kirzeste
Zeit mit 30 Minuten und die langste Parkdauer mit 180 Minuten festzulegen. Durch
Festlegung einer kiurzeren Parkdauer kann von einer hoheren Wahrscheinlichkeit

hinsichtlich eines verfugbaren Parkplatzes ausgegangen werden.

Kurzparkzoneparkplatze konnen mittels blauer Bodenmarkierungen (gemaf}
Bodenmarkierungsverordnung) gekennzeichnet werden. Ein Uber die Fahrbahn
gezogener blauer Balken signalisiert den Fahrzeuglenkern, dass nun ein Gebiet

erreicht wurde, welches durch eine Kurzparkzoneregelung parkzeitbeschrankt ist.
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Dabei ist jeder Parkplatz im offentlichen Bereich (auch wenn dieser nicht markiert ist)

in die Kurzparkzone mit eingebunden.

Durch mehrere Landesgesetzgeber sind abgabenrechtliche Vorschriften iS des § 25
Abs 4a erster Satz StVO 1960 Uber die Einhebung von Gebuhren fur das Abstellen
(Parken bzw Halten) von mehrspurigen Kraftfahrzeugen in Kurzparkzonen erlassen
worden (vgl zB in Niederosterreich, LGBI 1987/3706, Salzburg, LGBI 28/1989 und
48/1991 oder Tirol, LGBI 29/1997).

Gem. § 25 Abs 5 StVO 1960 hat die Behorde unter Bedachtnahme auf den Zweck
einer nach § 43 Abs 2a StVO 1960 verordneten Regelung durch VO das zur
Kontrolle notwendige Hilfsmittel zu bestimmen. Um Erschwernisse fir die
Wohnbevolkerung auszugleichen, die durch Verkehrsbeschrankungen hervorgerufen
werden, kann die Behorde durch Verordnung Gebiete bestimmen, deren Bewohner
die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung fur ein zeitlich uneingeschranktes Parken
in — in der Verordnung zu bezeichnenden — nahe gelegenen Kurzparkzonen mit
Kraftwagen mit einem hdéchsten zulassigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 3.500
kg gemal § 45 Abs 4 StVO 1960 beantragen konnen (§ 43 Abs 2 a StVO 1960).
Dabei kann die Behorde diese Ausnahme unter den Voraussetzungen der Z 2 dieser

Bestimmung auch auf Angehdrige anderer Personenkreise ausdehnen.

Die hierfur notwenigen Bescheinigungen zur Kontrolle werden in der Verordnung

angefuhrt und beschrieben (Parkvignetten, Parkerlaubnisscheine etc).

Bei der Vergabe von Ausnahmebewilligungen sollten die Behdrden aulerst restriktiv
vorgehen, um die meist wenigen Parkplatze vielen Nutzern (Uber den Tag gesehen)
zur Verfugung stellen zu kdénnen. Die Entwicklung eines Systems fur den ruhenden
Verkehr einer Gemeinde ist ein sicherlich zielfihrendes Instrument im Umgang mit

knappen Parkplatzressourcen.
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1.3.4. Verbot oder die Einschrankung von Wirtschaftsfuhren
(§ 30 Abs 6 StVO 1960); § 94 d Z 2 StVO 1960

Unter Wirtschaftsfuhren sind Beforderungen von Gutern im Betriebe eines land- und
forstwirtschaftlichen Unternehmens innerhalb seines ,ortlichen Bereiches®,
insbesondere zwischen den zu diesem Unternehmen gehérenden Liegenschaften,
mit Fahrzeugen eines land- und forstwirtschaftlichen Unternehmens, zu verstehen.
Die Bestimmungen der Abs 2 bis 5 gelten sinngemald auch fur die Beforderung
eigener Erzeugnisse mit eigenen Fahrzeugen bis zur nachsten Eisenbahn oder
Schiffsstation oder bis zur nachsten Sammelstelle land- und forstwirtschaftlicher
Erzeugnisse; innerhalb des erweiterten Beférderungsbereiches des Abs 6 hat die
Gemeinde eine solche Beforderung zu verbieten oder im erforderlichen Ausmal}

einzuschranken, wenn dies aus Grunden der Verkehrssicherheit geboten ist.

Zu beurteilen ist, ob eine Sammelstelle fur land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse
(dabei handelt es sich meist um Sammelplatze fur den Milchabtransport und um die
Holzlagerplatze neben der Fahrbahn) so situiert ist, dass die gelagerten Guter und
der Ladevorgang selbst keine Beeintrachtigung fur den flieRenden Verkehr

darstellen.

TIPP:

Ob eine Sammelstelle an der bestehenden oder zukunftigen Situierung aus
verkehrstechnischer Sicht unbedenklich ist sollte ein verkehrstechnischer
Sachverstandiger Uberprifen. Dabei sind die Sichtverhaltnisse im Zusammenhang
mit der hdchstzulassigen Geschwindigkeit und den Anlageverhaltnissen zu

beurteilen.

1.3.5. Duldungsverpflichtung von Anrainern bei Einrichtungen zur Regelung und
Sicherung des Verkehrs (§ 33 Abs 1 StVO 1960); § 94 d Z 3 StVO 1960

Unter bestimmten Voraussetzungen sind die Eigentimer von Liegenschaften neben
einer Stralle verpflichtet, die Anbringung von Einrichtungen zur Regelung und
Sicherung des Verkehrs (zB Ampeln, Strallenverkehrszeichen, Stralenbe-
leuchtungseinrichtungen — vgl § 31 StVO 1960) auf ihrem Grund und Boden zu

dulden (konkret dann, wenn die Anbringung einer solchen Einrichtung auf
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Straldengrund nicht zweckentsprechend oder wegen der Beschaffenheit der Stralle
oder ihrer Anlage nicht mdglich ist). Dabei mussen Wirtschaftserschwernisse zum

Nachteil der Liegenschaftseigentimer tunlichst vermieden werden.

Nicht selten gibt es die Annahme von Anrainern, dass Einrichtungen zur Sicherung
und Regelung des Verkehrs nicht auf ihnrem Grund zu dulden sind. Grundsatzlich soll
seitens der Behorde darauf geachtet werden, dass die og Einrichtungen im
Strallenraum angebracht werden. Sollte es jedoch aus verkehrstechnischen
Grinden nicht mdglich sein, das Verkehrszeichen im Stralenraum anzubringen,
muss dieses auf der daran angrenzenden Liegenschaft angebracht werden. Dabei

sollte die einvernehmliche Einigung im Vordergrund stehen.

Kommt Uber die Anbringung solcher Einrichtungen keine Einigung zwischen
Strallenerhalter und Grundeigentumer zu Stande, hat die Gemeinde im eigenen
Wirkungsbereich einen Bescheid zu erlassen, mit welchem der Liegenschafts-
eigentumer verpflichtet wird, die Anbringung zu dulden. Unter bestimmten
Voraussetzungen (§ 33 Abs 2 StVO 1960) besitzt der Liegenschaftseigentimer einen
Entschadigungsanspruch, der allerdings im Verfahren aul3er Streitsachen geltend zu
machen ist. Die Entschadigungspflicht trifft denjenigen, der die Kosten der

Anbringung zu tragen hat.

TIPP:

Da in vielen Fallen der Raum fur die ordnungsgemalle Aufstellung von
Verkehrszeichen im Randbereich der StraRe nicht vorhanden ist, muss der
angrenzende Liegenschaftsbereich zur Aufstellung der Verkehrszeichen verwendet
werden. Es muss vermieden werden, dass Verkehrszeichen von vorbeifahrenden
Fahrzeugen an- und/oder umgefahren werden. Daher ist es notwendig, das
Verkehrszeichen gemal § 48 Abs 5 StVO 1960 anzubringen. Fur die Notwendigkeit
einer MalBnahme wund flur den daraus resultierenden Aufstellungsort der
Einrichtungen zur Sicherung und Regelung des Verkehrs sollte ein verkehrs-

technischer Sachverstandiger beigezogen werden.
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1.3.6. Vermeidung von Verkehrsbeeintrachtigungen (§ 35 StVO 1960);
§94 dZ 3 aStvO 1960

Behordliche MaBnahmen iS des § 35 StVO 1960 dienen der Vermeidung von
Verkehrsbeeintrachtigungen durch Gegenstande, die auf der Stralle oder
Liegenschaften in der Umgebung der Stral’e angebracht sind (zB Neonreklame).
Wenn diese die Sicherheit des Stralenverkehrs - insbesondere durch Blendwirkung,
Sichteinschrankung, Verwechslungsgefahr mit Stral3enverkehrszeichen oder
Lichtzeichen - beeintrachtigen kdbnnen, muss die Behdrde bescheidmalig entweder
die Anderung der Anbringung bzw. Anordnung dieser Gegensténde veranlassen
oder, falls dies nicht ausreicht, subsidiar die Beseitigung des Gegenstandes
auftragen. Auf Antrag dessen, der einen solchen Gegenstand anzubringen
beabsichtigt, hat die Behdrde durch Bescheid festzustellen, ob durch die
Verwirklichung des Vorhabens eine Beeintrachtigung des Stralkenverkehrs im og

Sinne zu erwarten ist.

Achten Sie darauf, dass vor der bescheidmafRigen Beauftragung der Entfernung zu
prifen ist, ob sich die verkehrsbeeintrachtigende Wirkung nicht durch eine Anderung

der Lage oder Art der Anbringung des Gegenstandes vermeiden liel3e.

1.3.7. Erlassung von Verordnungen nach § 43 StVO 1960, mit denen
a) Beschrankungen fur das Halten und Parken
b) Hupverbot,
c) Benutzungsverbot fur Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer oder
d) Geschwindigkeitsbeschrankungen
erlassen werden (§ 94 d Z 4 StVO 1960)

Im Abschnitt IV C. der Strallenverkehrsordnung finden sich Bestimmungen
betreffend die allgemeine Regelung und Sicherung des Verkehrs. § 43 StVO 1960
regelt in diesem Zusammenhang allgemein Verkehrsverbote, Verkehrser-
leichterungen und Hinweise. Gemal} diesen Bestimmungen hat die Behorde die
entsprechenden Verordnungen zu erlassen. Dabei sind von der Gemeinde selbst die
Malnahmen zu setzen, die in ihren eigenen Wirkungsbereich fallen. Grundsatzlich
sind samtliche MalRnahmen unter der Pramisse der Sicherheit, Leichtigkeit oder
FllUssigkeit des sich bewegenden oder der Ordnung des ruhenden Verkehrs, sowie
der Beschaffenheit der Stra3e und der angrenzenden Gebaude und Grundstlcke zu
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beurteilen. Auch der Grundsatz der Erforderlichkeit und Zweckmafigkeit spielt hier

eine wesentliche Rolle.

Da meist verschiedene Interessen betroffen sind sollte davon ausgegangen werden,
dass es unbedingt notwendig ist, die einzelne Malnahme unter verschieden
Aspekten zu betrachten. Nicht nur die lokalen, sondern auch die regionalen
Auswirkungen sind neben den verkehrstechnischen Auswirkungen zu beurteilen.
Dabei sollte in jedem Fall um den Interessenausgleich sicherzustellen eine
Beurteilung der MalRnahmen durch einen verkehrstechnischen Sachverstandigen
durchgefuhrt werden. Dabei kann ein Bundel von Malinahmen des flieRenden und
ruhenden Verkehrs notwendig werden, welches von verschiedenen Behdorden
erlassen werden muss (meist Gemeinde und Bezirksverwaltungsbehorde).

Zu den einzelnen Verboten bzw. Beschrankungen iS der lit a) bis d) ist auf

Folgendes hinzuweisen:
Beschréankungen fiir das Halten und Parken

Die Behorde kann Beschrankungen fur das Halten und Parken auf ihren Strallen
erlassen. Dabei ist auf die schon gemaly der StVO 1960 geltenden Halte- und
Parkverbote Ricksicht zu nehmen. Oft wird ein per Gesetz geltendes Parkverbot
zusatzlich durch Verordnung der Gemeinde erlassen und kundgemacht. Dies stellt
eine Uberbestimmung dar und lasst den ,Schilderwald unnétig wachsen. In diesen
Fallen sollte die Behorde die Exekutive oder ihren eigenen Wachkorper anhalten, die

gemal StVO 1960 geltenden Verbote durchzusetzen.

Ob eine Beschrankung flr das Halte- und Parkverbot erlassen werden soll, ist im
Zusammenhang mit dem Umfeld zu prifen. Weiters sollten auch die notwendigen
Ausnahmeregelungen mit berucksichtigt werden. MalRnahmen, die den ruhenden
Verkehr betreffen, kdnnen bei genauer Betrachtungsweise der Auswirkungen weit

reichende Folgen (zB Verlagerungseffekte) haben.
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Eine Beurteilung durch einen verkehrstechnischen Sachverstandigen erscheint im

Hinblick auf eine gesamtheitliche Betrachtung der MaRnahme sinnvoll.

Hupverbot

Das Erlassen eines Hupverbotes (§ 43 Abs 2 StVO 1960) hat nur in solchen Fallen
einen Sinn, wo dies aullerhalb der schon geltenden Hupverbote der StVO 1960
durchgesetzt werden soll. Hier sind besonders schutzwurdige Umstande
vorzubringen, um ein Hupverbot zu erlassen. Grundsatzlich ist das Hupen gemaf}
der StVO 1960 zu anderen als zur Sicherheit des Verkehrs ohnehin verboten (vgl
§ 22 StVO 1960). Hupzeichen durfen vor allem vor Kirchen, gekennzeichneten
Schulen und Krankenhausern sowie zur Nachtzeit nicht langer als unbedingt nétig
gegeben werden. Daher erscheint die Erlassung eines Hupverbotes nur unter
besonderen Schutzbedirfnissen als sinnvoll. Eine genaue Prufung ist jedenfalls

erforderlich.

Benlitzungsverbot fiir Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer

Dabei handelt es sich um die Beurteilung, ob Rollschuhfahrer und Radfahrer
dieselbe Weganlage sicher benutzen konnen. Wahrend Rollschuhfahren
grundsatzlich auf Gehsteigen, Gehwegen und Schutzwegen erlaubt ist, normiert
§ 88a Abs 1 StVO 1960, dass das Befahren der Fahrbahn mit Rollschuhen in der
Langsrichtung verboten ist. Ausgenommen von diesem Verbot sind — unter anderem
— Radfahranlagen (nicht jedoch Radfahrstreifen au3erhalb des Ortsgebietes), wobei
bestimmte  Verhaltensweisen einzuhalten sind. Eine Beurteilung eines
Benutzungsverbotes bei Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer ist ma3geblich unter
Berucksichtigung der Anlageverhaltnisse sowie der Benutzungsfrequenz durch

Radfahrer und Rollschuhfahrer durchzufthren.

TiPP:

Eine Beurteilung der Anlageverhaltnissen und der Verkehrsicherheitssituation sollte
auf Basis der fur den Stralenbau maRgeblichen Richtlinien und Normen erfolgen.
Durch eine solche Betrachtungsweise kdnnen spatere Haftungsfolgen fur den
Strallenerhalter hintan gehalten werden. Zielfiihrend ist auch hier eine Beurteilung

durch einen verkehrstechnischen Sachverstandigen.
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Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrdnkungen

Siehe Anmerkungen zu 1.3.1. betreffend die Erlassung von globalen Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen. §43 Abs 1 litb) Z1 StVO 1960 (lita regelt die
Verkehrsverbote und -beschrankungen bei Elementarereignissen) bestimmt, dass
,dann, wenn und insoweit es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des sich
bewegenden oder die Ordnung des ruhenden Verkehrs, die Lage, Widmung, Pflege,
Reinigung oder Beschaffenheit eines an der Strale gelegenen Gebaudes oder
Gebietes oder wenn und insoweit es die Sicherheit eines Gebaudes oder Gebiets
und/oder der Personen, die sich dort aufhalten, erfordert, dauernde oder
vorubergehende Verkehrsbeschrankungen oder Verkehrsverbote® erlassen werden
konnen; fur die Gemeinde als Stral3enpolizeibehdrde relevant ist im gegebenen
Zusammenhang (neben den Beschrankungen fur das Halten- und Parken; vgl § 94 d
Z4 lita) die Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrankungen in ihrem

Wirkungsbereich.

1.3.8. Ausnahmebewilligung in Kurzparkzonen (§ 43 Abs 2 a StVO 1960);
§94 dZ4 a StvO 1960

Vgl. dazu die Anmerkungen zu §94d Z1c. Um Erschwernisse fur die Wohn-
bevolkerung auszugleichen, die durch Verkehrsbeschrankungen hervorgerufen
werden, kann die Behorde durch Verordnung Gebiete bestimmen, deren Bewohner
die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung fur ein zeitlich uneingeschranktes Parken
in — in der Verordnung zu bezeichnenden — nahe gelegenen Kurzparkzonen mit
Kraftwagen mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als
3.500 kg gemall § 45 Abs 4 StVO 1960 beantragen konnen. Eine entsprechende
Regelung fur die Angehodrigen bestimmter Personenkreise, die in diesen Gebieten
standig tatig sind, sieht § 43 Abs 2 a Z. 2 StVO 1960 vor.

1.3.9. Hinweise auf Gefahren und sonstige verkehrswichtige Umstande;
§94 dZ5 StVO 1960

Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs sind, sofern sich aus § 32
Abs 1 bis 7 StVO 1960 nicht anderes ergibt, vom Stral3enerhalter auf seine Kosten
anzubringen und zu erhalten. Der Strallenerhalter darf auch ohne behordlichen

Auftrag Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs anbringen; dies gilt
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unbeschadet der Bestimmungen Uber unaufschiebbare Verkehrsbeschrankungen
(§ 44b StVO 1960), jedoch nicht fur die in §44 Abs 1 StVO 1960 genannten
Straldenverkehrszeichen und Bodenmarkierungen. Dem Stra3enerhalter ist es aber
nicht nur gestattet, Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs
anzubringen, er hat auch die Verpflichtung auf Gefahren im Bereich des Verlaufes
der StralRe hinzuweisen. Die Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des
Verkehrs missen vom StralRenerhalter gewartet und erhalten werden. Die Gemeinde
ist in ihrem Bereich damit nicht nur Stralenerhalter sondern auch Behdérde im
eigenen Wirkungsbereich gemal® der StVO 1960. Hier ist nun ganz besonders
wichtig (Wegehalterhaftung gem § 1319 a ABGB), dass notwendige MalRnahmen auf
Grund der Doppelfunktion der Gemeinde nicht aufgeschoben werden. Die Gemeinde
hat dort eine behordliche Funktion, wo es sich um Hinweise auf Gefahren und

sonstige verkehrswichtige Umstande handelt.

Die jeweils zustandige Behorde kann dem Stral3enerhalter, wenn es die Sicherheit,
Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs erfordert, vorschreiben, Einrichtungen zur
Regelung und Sicherung des Verkehrs zu entfernen oder an den von ihr zu
bestimmenden Stellen anzubringen. Die Entfernung der genannten Einrichtungen
kann die Behorde insbesondere verlangen, wenn ihre Anbringung gesetzwidrig oder
sachlich unrichtig ist (§ 98 Abs 3 StVO 1960).

Die Behorde bedient sich eines verkehrstechnischen Sachverstandigen um die
notwendigen MalRnahmen objektiv und sachkundig zu definieren, und erteilt dem
StralRenerhalter den Auftrag die festgelegten und verordneten MalRnahmen
durchzufihren. Durch eine solche Vorgangsweise kann in Problemfallen eine

»Schiefe Optik“ der Gemeinde als Behorde und Stralienerhalter vermieden werden.

1.3.10.  Die Bewilligung von Ausnahmen (§ 45) von den erlassenen
Beschrankungen und Verboten; § 94 d Z 6 StVO 1960

§ 45 StVO 1960 regelt die Bewilligung von Ausnahmen in Einzelfallen. § 45 Abs 2
StVO 1960 bestimmt, dass die Behorde Ausnahmen von Geboten oder Verboten, die
fur die BenlUtzung der Strafl’en gelten auf Antrag unter bestimmten Voraussetzungen

bewilligen kann. Die Gemeinde kann im eigenen Wirkungsbereich daher Ausnahmen
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zB im Bereich der Halte und Parkverbote sowie der Kurzparkzonenregelung erteilen.
Diese sollten jedoch nur erteilt werden, wenn ein erhebliches personliches Interesse
(zB wegen einer schweren koérperlichen Behinderung) oder erhebliche wirtschaftliche
Interessen eine solche Ausnahme erfordern. Dabei sollte jedoch darauf geachtet
werden, dass der Ubrige Verkehr durch eine solche Malinahme nicht wesentlich

beeintrachtigt wird.

Bei der Konzeption von Kurzparkzonen und der Erlassung von Halte und
Parkverboten ist grundsatzlich schon zu Uberlegen, welche Auswirkungen dies auf
das lokale Umfeld haben wird. Dabei koénnen schon von vornherein Platze
geschaffen werden, die den auszunehmenden Gruppen zu Verfugung stehen. In
jedem Fall ist aber zu prifen ob durch die Bewilligung eine Ausnahme der Ubrige
Verkehr nicht beeintrachtigt wird. Die objektive Uberpriifung der MaRnahmen und
dazu notwendigen Auswirkungen einer Ausnahmenregelung sollen von einem
verkehrstechnischen Sachverstandigen tberpriift werden. Eine solche Uberpriifung
durch einen Sachverstandigen hat auch den Vorteil, dass der Eindruck einer
willkirlichen Festlegung der MalRnahme und der damit verbunden Ausnahmen nicht

einmal im Ansatz entstehen kann.

1.3.11.  Bewilligung der Ladetatigkeit nach § 62 Abs 4 und 5 StVO 1960;
§94dZ7 StVvO 1960

Fiur das Beladen oder Entladen auf Stral3enstellen, wo das Halten verboten ist, ist,
sofern sich aus den Zusatztafeln ,Ausgenommen Zustelldienste und ,Ausge-
nommen Ladetatigkeit® (§52 Z13b StVO 1960) nichts anderes ergibt, eine
Bewilligung erforderlich; Gleiches gilt fur das Aufstellen von Fahrzeugen auf
Gehsteigen fur Zwecke einer Ladetatigkeit, es sei denn, dass auf den in Betracht
kommenden Stellen gehalten werden darf. Wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder
Fllssigkeit des Verkehrs erfordert, ist die behoérdliche Bewilligung bedingt, befristet
oder mit Auflagen zu erteilen; die Bewilligung ist zu erteilen, wenn die Ladetatigkeit
an einer anderen Stelle besonders umstandlich ware und weder eine Beschadigung
des Gehsteiges oder seiner Einbauten noch eine Beeintrachtigung der Sicherheit

oder eine wesentliche Behinderung des Verkehrs zu beflrchten ist. Auf Grund der
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Bewilligung dirfen nicht nur die Ladetatigkeit des Antragstellers, sondern auch alle

anderen im Wesentlichen gleichartigen Ladetatigkeiten ausgelbt werden.

Organe der StralRenaufsicht durfen in dringenden Einzelfallen eine solche
Bewilligung zur Ausubung der Ladetatigkeit (nicht aber zum Aufstellen von
Fahrzeugen auf Gehsteigen) erteilen, wenn die sonstigen Voraussetzungen zur

Erteilung vorliegen.

1.3.12.  Bestimmung von FuRgangerzonen und die Bewilligung von Ausnahmen fur
FuRgangerzonen (§ 76a StVO 1960); § 94 d Z 8 StVO 1960

Die Gemeinde als Behorde kann nach Malgabe der Bestimmungen des § 76 a
StVO 1960 durch Verordnung Stra3enstellen oder Gebiete dauerhaft oder zeitweilig
dem Fuldgangerverkehr vorbehalten. Diese Malinahme ist ein gangiges Mittel, um
Bereiche fur den Fulgangerverkehr zu reservieren. Dabei muss darauf geachtet
werden, dass dem flieRenden Verkehr eine leistungsfahige Alternativroute zur
Verfigung steht. Die Einrichtung einer standigen Fuligangerzone sollte auf Basis
eines integrierten Verkehrskonzeptes oder eines Mobilitatskonzeptes durchgefuhrt
werden. Zeitlich beschrankte Ful3gangerzonen konnen in saisonal stark belasteten
Fremdenverkehrsorten zu einer Entlastung bzw. Hebung der Verkehrssicherheits-
situation in fuBlaufig erreichbaren Zentren fuhren. Die Gemeinde als Behdrde hat

auch die Ausnahmen von der FuRgangerzonenregelung (Mdglichkeit des Befahrens

der Fuzo) in zeitlicher und inhaltlicher Weise festzulegen.

Die Errichtung einer FuBgangerzone hat meist mit einer Umorganisation der
Verkehrsbeziehungen zu tun. Daher wird empfohlen, eine solche Mallnahme durch
Verkehrsplaner begleiten bzw. erarbeiten zu lassen. Hierbei werden die
Problembereiche aufgezeigt und die notwendigen Mallnahmen vorgeschlagen. Die
Behodrde kann diese erarbeiteten Grundlagen zur Erlassung einer FuRgangerzone
heranziehen und/oder diese von einem verkehrstechnischen Sachverstandigen

begutachten lassen.
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1.3.13. Bestimmung von Wohnstral3en (§ 76b); § 94 d Z 8 a StVO 1960:

Vor der Bestimmung von Wohnstralden iS des § 76 b StVO 1960 hat die Gemeinde
zu prufen, ob die Voraussetzungen fur eine WohnstraRe gegeben sind (Erfordernis
der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs, insbesondere des Ful}-
gangerverkehrs, die Entflechtung des Verkehrs oder die Lage, Widmung oder

Beschaffenheit eines Gebaudes oder Gebietes).

Dazu gehdrt nicht nur das Befahren der Wohnstralle in Schrittgeschwindigkeit,
sondern auch die fir den ruhenden Verkehr notwendigen, ausgewiesenen
Parkplatze. Diese mussen fur Bewohner und Besucher in ausreichender Zahl
vorhanden und als Parkplatze markiert sein. Das Parken ist in Wohnstrallen auf

anderen Platzen nicht zulassig.

In einer Wohnstrale ist der Fahrzeugverkehr grundsatzlich verboten; ausgenommen
davon sind der Fahrradverkehr, das Befahren mit Fahrzeugen des Straliendienstes,
der Mullabfuhr, des o6ffentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in Ausiibung
des Dienstes sowie das Befahren zum Zwecke des Zu- und Abfahrens. Da
Wohnstral3en keine Durchzugsstra3en sein konnen und nur in Schrittgeschwindigkeit
befahren werden dirfen, muss auch die Akzeptanz der Anrainer gegeben sein. Oft
werden von den Anrainern die Vorschriften einer Wohnstralle nicht eingehalten,
sodass die Regelung in Frage gestellt werden muss. Auch die Anlageverhaltnisse
sind zu prufen, denn eine WohnstralRe darf nicht zum schnellen Fahren verfuhren.
Dabei sind jedoch auch die Bedingungen fur einen ordentlichen Winterdienst zu
berticksichtigen, wobei diese Stra’en in der Hierarchie der Schneeraumung am
unteren Rand einzustufen sind, da auf diesen Strallen kein Fahrzeugverkehr (mit
den genannten Ausnahmen) erlaubt ist. Dies gilt auch hinsichtlich der Vorrangregein,
denn Fahrzeuge, die aus einer WohnstraRe sich in den flieRenden Verkehr
einordnen haben grundsatzlich Nachrang (FlieBverkehrsregel). Daher ist mit
Verordnung einer Wohnstrale automatisch eine Anderung der Vorrang-

bestimmungen verbunden.

TiPP:

Um eine Wohnstralle zu errichten wird empfohlen, das Gebiet durch einen

verkehrstechnischen Sachverstandigen begutachten zu lassen. Zusatzlich sollte die
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ortliche Exekutive mit einbezogen werden, um Aufschluss Uber die Akzeptanz einer
Wohnstral3e im geplanten Gebiet zu erlangen. Da eine Wohnstralde nur in den
seltensten Fallen auf einhellige Akzeptanz bei den Anrainern trifft, wird empfohlen,
diese zu befragen. Eine weitere effektive MaRnahme konnte auch eine Versammlung
der betroffenen Anrainer unter Leitung der Gemeinde sein, bei der alle Vor- und
Nachteile einer Wohnstral3e erdrtert werden. Im Anschluss sollten sich zumindest
mehr als 50 % der Anrainer fur eine Wohnstral3e aussprechen. Eine geringere Zu-
stimmung fuhrt nur dazu, dass die Regelungen einer Wohnstral’e von den Anrainern
nicht befolgt werden, und dadurch seitens der Behérde die gesamte Wohnstralde in
Frage gestellt werden muss, da aus Sicht der Verkehrssicherheit die Sicherheit der

nicht motorisierten Benutzer der Wohnstralde nicht mehr gewahrleistet ist.

1.3.14.  Bewilligung der Benltzung der Strale zu verkehrsfremden Zwecken
(§ 82 StVO 1960); § 94 d Z 9 StVO 1960

Die Benutzung von Stral3en — einschlieldlich des dariber befindlichen Luftraumes —
zu verkehrsfremden Zwecken (Werbung etc) bedarf unbeschadet sonstiger
Genehmigungen einer behodrdlichen Bewilligung gem. StVO 1960. Dabei hat die
Behorde zu prufen, ob durch diese Malnahme die Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs wesentlich beeintrachtigt wird bzw ob eine Uber das
gewohnliche Maly hinausgehende Larmentwicklung zu erwarten ist. Nur wenn dies
zutrifft, kann eine Bewilligung versagt werden. Wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit
und Flussigkeit des Verkehrs erfordert, ist die Bewilligung bedingt, befristet oder mit
Auflagen zu erteilen; die Bewilligung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir

die Erteilung weggefallen sind.

Das Gleiche gilt fur Tatigkeiten, die geeignet sind, Menschenansammlungen auf der
Stralle herbeizufuhren oder die Aufmerksamkeit der Lenker von Fahrzeugen zu
beeintrachtigen. Es wird aber darauf hingewiesen, dass die BenlUtzung der Stralle
zur Durchfuhrung von Versammlungen und Umzlgen nicht der Bewilligungspflicht
nach § 82 StVO 1960, sondern der Anzeigepflicht nach § 86 StVO 1960 unterliegt (in
diesem Zusammenhang sind va auch die Bestimmungen des Versammlungs-

gesetzes 1953 zu berucksichtigen).
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Eine Bewilligung ist auch fur das Aufstellen von Kraftfahrzeugen oder Anhangern
ohne Kennzeichentafeln erforderlich. In § 82 Abs 3 und 4 StVO 1960 werden die
Ausnahmen aufgezahlt, fur die keine Bewilligung erforderlich ist; dazu gehoéren zB
gewerbliche Tatigkeiten, die ihrem Wesen nach auf der Stralde ausgetibt werden und
deren Betriebsanlage genehmigt ist oder auch das Aufstellen oder die Lagerung von
Sachen, die fur Bau, Erhaltung, Pflege und Reinigung der Stral3e erforderlich sind.

Die Beurteilung, ob die Benltzung von Strallen zu verkehrsfremden Zwecken die
Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs beeintrachtigt, sollte ggf. von
einem verkehrstechnischen Sachverstandigen durchgefuhrt werden. Hierbei sollte
auch der Fuligangerverkehr bertcksichtigt werden, da hier die Auswirkungen unter

Umstanden groRer sind, als beim motorisierten Verkehr.

1.3.15  Bewilligung von Werbungen und Ankindigungen (§ 84 Abs 3 StVO 1960);
§94 dZ 10 StVO 1960

§ 84 StVO 1960 regelt die Zulassigkeit von Werbungen und Ankindigungen
aulRerhalb des Strallengrundes. Von den in Abs 1 dieser Bestimmung genannten
Tatbestanden abgesehen, sind aullerhalb von Ortsgebieten Werbungen und
Ankundigungen an Straf3en innerhalb einer Entfernung von 100m vom Fahrbahnrand
verboten (ausg die Nutzung zu Werbezwecken gem § 82 Abs 3 lit f StVO 1960). Die
Bewilligung einer Ausnahme von diesem Verbot ist — im Rahmen ihrer Zustandigkeit
— Aufgabe der Gemeinde als StralRenpolizeibehdrde. Eine Werbung oder
Ankundigung ist nur dann zulassig bzw darf nur dann bewilligt werden, wenn das
Vorhaben einem vordringlichen Bedurfnis der Strallenbenutzer dient oder fir diesen
immerhin von erheblichem Interesse ist und vom Vorhaben eine Beeintrachtigung
des StralRenverkehrs nicht zu erwarten ist. § 82 Abs 5 StVO 1960 letzter Satz
betreffend Befristung, Bedingung, Auflagen oder den Widerruf einer solchen
Bewilligung qilt sinngemal. Reparaturwerkstatten, Radiosender die aktuelle
Verkehrsinformationen verbreiten und Tankstellen dirfen gemal gem. § 84 Abs 1
StVO 1960 aulerhalb von Ortsgebieten nur mittels Hinweiszeichen (§§ 53 Abs 1 Z 4,
Z 4a bzw 6 StVO 1960 angekundigt werden.
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In den meisten Fallen innerhalb des Ortsgebietes kommen die Vorschriften des § 35
StVO 1960 (Vermeidung von Verkehrsbeeintrachtigungen — vgl 1.3.6.) in Betracht.
Auf die entsprechenden landesgesetzlichen Vorschriften die sich ebenfalls mit
Werbungen und Ankundigungen auseinander setzen, va in Zusammenhang mit dem

Ortsbildschutz, Naturschutz etc, wird hingewiesen.

Die strengen Regeln des Werbeverbotes innerhalb einer Entfernung von 100 m vom
Fahrbahnrand im Freiland sollen aus Sicht der Verkehrssicherheit durchgesetzt
werden. Nur wenn Fahrzeuglenker nicht abgelenkt werden, kann deren volle
Aufmerksamkeit auf das Geschehen im Strallenraum gelenkt werden. Es ist zwar
immer schwer nachzuweisen, dass Werbungen und Ankundigungen in kausalen
Zusammenhang mit einem Unfall zu bringen sind, jedoch kann dies auch nicht
ausgeschlossen werden. Bei Innenwerbungen (zB Werbung eines Betriebes auf
dessen Areal) ist darauf zu achten, dass diese im Zusammenhang mit der
Umgebung und der Art der Gestaltung (zB Beleuchtung) gegeniber den
Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs nicht dominieren. Die
Fahrzeuglenker mussen die Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des
Verkehrs eindeutig erkennen kénnen und diurfen daher von anderen Ereignissen
nicht abgelenkt werden.

1.3.16. Anweisung eines Platzes zur Ausubung der Bettelmusik (§ 85 Abs 3);
§94dZ 11 StVvO 1960

§ 85 StVO 1960 regelt die Ausubung von Erwerbstatigkeiten auf offentlichen
Verkehrsflachen. Inhabern einer Lizenz zur Austibung der Bettelmusik ist auf Antrag
oder von Amts wegen von der Gemeinde als StralRenrechtsbehdrde in ihrem
Wirkungsbereich ein geeigneter Platz zur Ausubung dieser Tatigkeit unter
Bedachtnahme auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs
anzuweisen (§ 85 Abs 3 StVO 1960). Hierbei muss darauf geachtet werden, dass nur
solche Platze freigegeben werden, die bei von Ansammlungen von Personen nicht
dazu fuhren, dass die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs (auch des

FulRgangerverkehrs) beeintrachtigt ist.
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1.3.17. Entgegennahme der Anzeigen von Umzugen (§ 86 StVO 1960);
§94dZ 12 StVO 1960

Fur die Durchfuhrung von Umzlgen hat die StVO 1960 keine Bewilligungs-, sondern
lediglich eine Anzeigepflicht vorgesehen (hier stehen andere Vorschriften — bspw.
das VersammlungsG 1953 — im Vordergrund). Durch § 86 StVO 1960 hat die Ge-
meinde aber nach Eingang der Anzeige dafir Sorge zu tragen, dass alle
MaRnahmen zur Sicherung und Lenkung des Verkehrs bzw. der Anhaltungen im
angegeben Bereich durchgefuhrt werden. Dabei kommt der Exekutive eine zentrale
Rolle zu. Die Anzeige hat bei Leichenbegangnissen 24 Stunden, ansonsten drei

Tage vorher zu erfolgen.

Etwaige Umleitungen des Verkehrs bei Prozessionen etc sollten so rechtzeitig

angekundigt werden, dass Fahrzeuglenker in der Gemeinde sich gut darauf

einstellen konnen.

1.3.18.  Sperre von Stralden fur den Wintersport (§ 87 Abs 1);
§ 94 d Z 13 StVO 1960

Auf Strallen im Ortsgebiet, auf Bundes-, Landes- und Vorrangstralen ist die
Auslbung von Wintersport verboten, aul’er eine solche Strale wurde fur den
Fahrzeugverkehr gesperrt oder ist auf Grund der Witterungsverhaltnisse
unbendtzbar. Wenn es das offentliche Interesse erfordert und keine erheblichen
Interessen am unbehinderten StralRenverkehr entgegenstehen, kann die Behdrde
durch Verordnung einzelne Stralken von dem Verbot der Ausubung von Wintersport
ausnehmen und fur den Fahrzeugverkehr sperren. Eine derartige Verordnung ist

durch Anschlag an der Amtstafel der Behdrde kundzumachen.

TIPP:

Die Absicherungsmal3nahmen, die notwendig sind, um eine Stralle fur den
Wintersport zu sperren, sollten durch Beiziehung eines verkehrstechnischen Sach-
verstandigen durchgefuhrt werden, sofern eine solche Stralle aus Sicht des
flieRenden Verkehrs leicht zu erreichen ist.
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Auch sollten die Mallnahmen unter Berucksichtigung des ruhenden Verkehrs
beurteilt werden, um Probleme des flieRenden Verkehrs auf Grund von parkenden

Fahrzeugen zu vermeiden.

1.3.19  Erlassung von Verordnungen betreffend Spielen auf Stral’en sowie
Rollschuhfahren auf Fahrbahnen (§ 88 Abs 1 StVO 1960); § 94 d Z 14
StvO 1960

Auf der Fahrbahn (ausg Wohnstralen) ist Spielen jeder Art verboten. Wenn es das
offentliche Interesse erfordert und keine erheblichen Interessen am unbehinderten
Strallenverkehr entgegenstehen, kann die Behodrde durch Verordnung einzelne
Fahrbahnen oder Fahrbahnabschnitte entweder dauernd oder fur bestimmte Zeiten
von diesem Verbot ausnehmen und fur den Ubrigen Verkehr sperren. Eine solche
Fahrbahn darf jedoch mit fahrzeugahnlichem Kinderspielzeug und ahnlichen
Bewegungsmitteln nur befahren werden, wenn sie keine oder nur eine geringe
Neigung aufweist. Weiters kann die Gemeinde als Stral3enpolizeibehdrde durch
Verordnung auf einzelnen Fahrbahnen oder Fahrbahnabschnitten entweder dauernd
oder fur bestimmte Zeiten das Fahren mit Rollschuhen zulassen. Eine solche

Verordnung ist durch Anschlag an der Amtstafel der Behdrde kundzumachen.

Durch diese Bestimmung ist es mdglich, eine Strale oder einen Teil einer Stralle fur
eine bestimmte Zeit oder auf Dauer fur den ubrigen Verkehr zu sperren. Diese
MaRnahme wird zumeist fur Veranstaltungen (Spielfest etc) herangezogen. Die
Behorde hat dabei zu prifen, ob flir den notwendigen Fahrzeugverkehr hinreichend
Vorsorge getroffen ist und die MaRnahme mit den Verkehrsbedirfnissen der

Wohnbevolkerung vereinbar ist.

TIPP:

Die Gemeinde als StralRenpolizeibehdrde hat abzuklaren, ob fir den notwendigen
Fahrzeugverkehr ausreichend Vorsorge getroffen wurde und ob die Errichtung einer
Spielstrale der Wohnbevdlkerung zumutbar ist. Das Befahren mit Rollschuhen
unterliegt ahnlichen Kriterien und sollte auf Grund der Verkehrssicherheitssituation
von einem verkehrstechnischen Sachverstandigen beurteilt werden.
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1.3.20. Entfernung von Hindernissen (§ 89a StVO 1960); § 94 d Z 15 StVO 1960

89 a StVO 1960 regelt die Entfernung von Hindernissen auf offentlichen StralRen.
Abs 1 beschaftigt sich mit Steinen etc, die das Abrollen von Fahrzeugen verhindern
sollen und solchen Fahrzeugen, die wegen einer Betriebsstorung die Fahrt nicht
fortsetzen konnen. Wird durch einen Gegenstand auf der Stralde, insbesondere
durch ein stehendes Fahrzeug, durch Schutt, Baumaterial, Hausrat und dergleichen,
der Verkehr beeintrachtigt (vgl unten), so hat die Behdrde die Entfernung des
Gegenstandes ohne weiteres Verfahren zu veranlassen. Die Entfernung ist ferner
ohne weiteres Verfahren zu veranlassen bei einem Gegenstand, bei dem zu
vermuten ist, dass sich der Inhaber dieses Gegenstandes entledigen wollte, sowie
bei einem ohne Kennzeichentafeln abgestellten Kraftfahrzeug oder Anhanger und bei
einem Gegenstand (Fahrzeug, Container udgl), der im Bereich eines Halte- und
Parkverbotes abgestellt ist, das aus Grinden der Sicherheit erlassen worden und
durch das Vorschriftszeichen nach §52 Z13b StVO 1960 mit einer Zusatztafel
~<Abschleppzone® (§ 54 Abs 5 lit j StVO 1960) kundgemacht ist.

Unter welchen Voraussetzungen eine Verkehrsbeeintrachtigung im og Sinne
gegeben ist, wird im Abs 2 demonstrativ angefuhrt (bspw. auch dann, wenn
FuRganger, insbesondere auch Personen mit Kinderwagen oder Behinderte mit
Rollstuhl, an der Benltzung eines Gehsteiges, eines Gehweges oder eines Geh- und
Radweges gehindert sind). Im Falle der Unaufschiebbarkeit sind auch die Organe
der StralRenaufsicht, des Stralienerhalters, der Feuerwehr oder eines Kraftfahrlinien-
oder Eisenbahnunternehmens berechtigt, unter den im § 89 a Abs 2 StVO 1960
genannten Voraussetzungen die dort bezeichneten Gegenstande zu entfernen oder
entfernen zu lassen. Dies gilt insbesondere auch bei Vorliegen der Voraussetzungen
fur unaufschiebbare Verkehrsbeschrankungen nach § 44b Abs 1 StVO 1960. Zum
naheren Verfahren betreffend Verstandigung, Eigentumsibergang an den
Gegenstanden, Kostentragung etc vgl § 89 a Abs 4 bis 7 StVO 1960. Durch die
Bestimmungen der Abs 2 bis 7 werden Rechtsvorschriften Gber gefundene oder vom

Eigentiimer preisgegebene Sachen nicht berthrt.
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TIPP:

Am besten sollte vorgesorgt werden, dass diese Situationen gar nicht erst entstehen.
Meist koénnen durch einfache stralenpolizeiliche MalRnahmen Entscharfungen
hergestellt werden, aber auch bauliche MalRnahmen helfen oft Situationen praventiv
besser zu entscharfen. Das Entfernen von Hindernissen ist oft nur kurzfristig eine

Losung. Bei Wiederholung sollte der Ursache auf den Grund gegangen werden.

1.3.21. Tariffestsetzung fir die Entfernung und Aufbewahrung von Hindernissen
(§ 89 a Abs 7 a StVO 1960); § 94 d Z 15 a StVO 1960

Mit der kompetenzrechtlichen Zuordnung der Entfernung von Hindernissen auf den
von der Gemeinde verwalteten Verkehrsflachen wird als Aufgabe des eigenen
Wirkungsbereiches gem Z 15 auch die Tariffestsetzung gem. § 89a Abs 7 a
StVO 1960 dem eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde zugewiesen. Die
Festlegung des Tarifes erfolgt in Form einer entsprechenden Verordnung, die
ortstblich kundzumachen ist. Die Festsetzung des Tarifes ist derart vorzunehmen,
dass die notwendigen, der Gemeinde als Behorde aus der Entfernung und
Aufbewahrung der Gegenstande tatsachlich erwachsenden durchschnittlichen
Kosten (ua die Einsatzkosten Transportfahrzeuge, Entlohnung des flr die Entfernung
eingesetzten Personals, Amortisation der Gerate), gedeckt sind. Naheres dazu wird
in § 89 a Abs 7 a StVO 1960 festgelegt.

1.3.22.  Bewilligung von Arbeiten einschlieRlich der Erlassung der durch diese
Arbeiten erforderlichen Verkehrsverbote und Verkehrsbeschrankungen
(§ 90 StVO 1960); § 94 d Z 16 StVO 1960

Arbeiten auf oder neben der Strale sind behordlich bewilligungspflichtig, wenn
dadurch der Stral’enverkehr beeintrachtigt wird. Die Aufgaben des § 90 StVO 1960
(va in Zusammenhang mit Bauvorhaben) gehoren zu den zentralen Kompetenzen,
welche die Gemeinden im Rahmen ihrer stral3enpolizeilichen Aufgaben wahr-
zunehmen haben. Die Bewilligung ist auf Antrag des Bauflhrers zu erteilen, wenn
die Beeintrachtigung nicht wesentlich ist oder wenn es moglich ist, fur die
Aufrechterhaltung oder Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs in
anderer Weise zu sorgen. Diese Bestimmungen finden keine Anwendung auf

verkehrsfremde Tatigkeiten, fur die gemal § 82 StVO 1960 eine Bewilligung
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erforderlich ist, sowie fur Arbeiten an Mautanlagen und zur Erhaltung, Pflege und
Reinigung der Stralen, fur Vermessungsarbeiten und fur nur kurzfristige dringende

Reparaturen an o6ffentlichen Einrichtungen.

Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, sind solche Arbeiten durch das
Gefahrenzeichen ,Baustelle® anzuzeigen. Fur Personen, die mit Vermes-
sungsarbeiten oder den dringenden Reparaturen an offentlichen Einrichtungen
beschaftigt sind, gelten die Bestimmungen Uber die Schutzausristung (§ 98 Abs 2
StVO 1960) sinngemal.

Die Bewilligung ist unter Bertcksichtigung der Art und des Umfanges der Baufiihrung
und der Verkehrsbedeutung der Stral’e zur Wahrung der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flissigkeit des Verkehrs bedingt, befristet oder mit Auflagen (zB Absperrung mit rot-
weil} gestreiften Schranken) zu erteilen. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Anlass von Arbeiten auf oder neben der Stralle durfen nur von der zustandigen
Behorde und nur im unbedingt notwendigen Ausmald (zeitlich, ortlich und die
ziffernmaRige Hohe betreffend!) und nur fir die unbedingt notwendige Strecke
angeordnet werden; insbesondere sind die entsprechenden Verkehrszeichen nach

Beendigung der Bauarbeiten zu entfernen.

TiPP:

In vielen Fallen wird es ratsam sein, dass im Ermittlungsverfahren eine mundliche
Verhandlung unter Beiziehung eines verkehrstechnischen Sachverstandigen
stattfindet, bei der alle Vorhaben im Zuge des Baues dargelegt werden. Dabei soll
die Behorde auf detaillierte Ausfiihrungen durch das bauausfiihrende Unternehmen
bzw. den verantwortlichen Planern bestehen. Auch sollten die Abschnitte und
Malnahmen in Planform vorliegen um spatere Diskussionen auszuraumen. Je
besser ein Bauvorhaben hinsichtlich der stral3enpolizeilichen MalRnahmen vorbereitet
ist, desto weniger Probleme entstehen wahrend der Bauzeit. Zu berucksichtigen sind
auch die Verkehrsbelastungen der einzelnen Stral3enziige und die damit verbunden

notwendigen Ausweichrouten.
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1.3.23.  StralRenverunreinigungen (§ 92 Abs 3 StVO 1960); § 94 d Z 17 StVO 1960

Da Verunreinigungen auf der StralBe die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
beeintrachtigen, ist auch die Gemeinde als Stral3enpolizeibehdrde angehalten, wenn
sie von diesem Umstand erfahrt, im Sinne der Verkehrssicherheit tatig zu werden.
Dabei hat die Behorde umgehend den Verursacher aufzufordern, den
ordnungsgemalien Zustand der Stralle wiederherzustellen oder die dafur an-
fallenden Kosten zu tragen. Die Verunreinigungen beziehen sich auf feste und
flussige Stoffe. Auch die Verunreinigungen von Gehsteigen und Gehwegen sowie
FuRgangerzonen und WohnstraRen durch Hunde sind von den Besitzern oder

Verwahrern dieser Tiere zu entfernen.

TIPP:

Die Behorde sollte bis zur Reinigung der Strale die Fahrzeuglenker darauf auf-
merksam machen, dass es in diesem Bereich auf Grund von Verunreinigungen der
StraRe zu gefahrlichen Situationen kommen kann. Dies kann durch die Exekutive
ausgefuhrt werden und das Aufstellen von Gefahrenzeichen oder das Anordnen

einer Geschwindigkeitsreduktion beinhalten.

1.3.24. Anrainerpflichten (§ 93 Abs 4 und 6 StVO 1960); § 94 d Z 18 StVO 1960

§ 93 StVO 1960 regelt die Verpflichtungen von Strallenanrainern (mit bestimmten
Ausnahmen fur Eigentumer von unverbauten, land- und forstwirtschaftlich genutzten
Grundsticken) im Ortsgebiet. Die StVO 1960 sieht in diesem Bereich insbesondere
vor, dass Anrainer den vor ihrer Liegenschaft befindlichen Schnee bzw. Ver-
schmutzungen zu entfernen haben (einschl Streupflicht). Auch Schneewechten und
Eisbildungen von Dachern sind zu entfernen. Auch die Gemeinde als Strafl’en-

polizeibehdérde hat hier mehrere Aufgaben.

Nach Maligabe des Erfordernisses des Fulgangerverkehrs sowie der Sicherheit,
Leichtigkeit oder Flussigkeit des ubrigen Verkehrs hat die Behorde (sofern im
Einzelfall unter den gleichen Voraussetzungen auf Antrag des nach Abs 1 oder 5
Verpflichteten nicht die Erlassung eines Bescheides in Betracht kommt) durch

Verordnung

Osterreichischer Gemeindebund — Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis 37




Teil 1 Die Gemeinde und ihre straBenpolizeilichen Aufgaben

- die grundsatzlich durch das Gesetz bestimmten Zeiten (6 bis 22 Uhr),
in denen die dort genannten Verkehrsflachen von Schnee oder
Verunreinigungen gesaubert oder bestreut sein muissen, einzu-

schranken;

- die Sauberung und Streuung auf bestimmte Stral3enteile, insbesondere
auf eine bestimmte Breite des Gehsteiges (Gehweges) oder der Stralle

einzuschranken:;

- zu bestimmen, dass auf gewissen Stral3en oder Stral3enteilen nicht alle

in Abs 1 genannten Verrichtungen vorgenommen werden mussen;

- die Vorsichtsmaliregeln naher zu bestimmen, unter denen die in Abs 1

und 2 bezeichneten Verrichtungen durchzufihren sind.

Grundsatzlich ist der geraumte Schnee abzutransportieren oder auf eigenem Grund
und Boden zu lagern; eine Verbringung von Schnee auf die Fahrbahn ist nur mit
behordlicher Bewilligung der Gemeinde eingeschrankt zulassig. Das Ablagern von
Schnee aus Hausern oder Grundsticken auf der Stral3e ist durch die Gemeinde
bewilligungspflichtig. Die Bewilligung ist zu erteilen, wenn das Vorhaben die

Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs nicht beeintrachtigt.

TIPP:

Die FuRgangeranzahl und die Anlageverhaltnisse im betroffenen Bereich sind — ggf
unter Beiziehung eines verkehrstechnischen Sachverstandigen — eingehend zu
beurteilen, wenn eine von Abs 1 bis 2 abweichende Regelung getroffen werden soll;
nicht zuletzt um mdgliche Haftungen der Behdrde fur unzureichende Festlegungen

ZU vermeiden.

1.3.25. Festlegung von Fiaker- und Taxistandplatzen (§ 96 Abs 4 StVO 1960);
§ 94 d Z 19 StVO 1960

Die Errichtung von Standplatzen fur Fahrzeuge des Taxi-Gewerbes sollte so
gestaltet werden, dass diese leicht erreicht werden kénnen und funktional sind.
Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Standplatze verkehrssicher zu erreichen sind
und den flieRenden Verkehr nicht beeintrachtigen. Die Standplatze sind durch die
Vorschriftszeichen nach § 52 Z 13a bzw. 13b StVO 1960 mit den entsprechenden
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Zusatztafeln, zum Beispiel mit der Aufschrift ,AUSGENOMMEN ... TAXIY, zu
kennzeichnen. Die Vorschriften des § 96 Abs 4 StVO 1960 gelten sinngemal auch
fur die Standplatze des mit Pferden betriebenen Platzfuhrwerks-Gewerbes mit der
Malgabe, dass an Stelle des Ausdruckes ,TAXI* der Ausdruck ,FIAKER® zu

verwenden ist.

In Fremdenverkehrsorten kann es dazu kommen, dass dem Wunsch der
Taxibetreiber nach weiteren Taxistandplatzen auf Grund der beschrankten Platz-
angebote nicht nachgekommen werden kann. Es nicht zuldssig, das ein
Taxistandplatz allein nach wirtschaftlichen Uberlegungen eingerichtet wird. Die

Verkehrssicherheit spielt dabei eine mal3gebliche Rolle.

Bei der Errichtung eines Taxistandplatzes bzw. Standplatzen des mit Pferden
betrieben Platzfuhrwerkes sollte die Erreichbarkeit in Verbindung mit der
Verkehrssicherheitssituation beurteilt werden. Dabei kann sich die Behorde eines
verkehrstechnischen Sachverstandigen bedienen, der die Anlage des Taxi-
standplatzes und die damit verbunden stral3enpolizeilichen MalRnahmen beurteilen

soll.

1.3.26.  Sicherung des Schulweges (§§ 29 a und 97 a StVO 1960);
§ 94 d Z 20 StVO 1960

Die Gewabhrleistung der Sicherheit von Kindern im Stral3enverkehr ist ein besonderes
Anliegen. Entsprechend den Regelungen der Schilerlotsen im Rahmen der
Sicherung des Schulweges wurde die Zustandigkeit der Gemeinde im eigenen
Wirkungsbereich zur Sicherung des Schulweges auch auf § 29a bzw § 97 a
StVO 1960 erstreckt, soweit es sich nicht um Bundesschnellstralen oder
Landesstral’en handelt; flr diese Strallen bleibt die Bezirksverwaltungsbehdrde
zustandig. Die Gemeinde kann in ihrem Wirkungsbereich geeignete Personen mit
der Regelung des Verkehrs im Bereich von Kindergarten und Schulen auf Antrag
(des Kindergartens oder der Schule) oder von Amts wegen (nach Anhdérung dieser
Einrichtungen) beauftragen. Dabei ist von gréfliter Bedeutung, dass die Behdérde mit
den zustandigen Exekutivorganen zusammenarbeitet. Gleichzeitig ist auch die Aus-

rustung (Signalstab, Schutzausrustung) gemafs StVO 1960 bzw der dazu
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ergangenen Verordnungen fur die Personen, welche sich fur die Schulwegsicherung

bereitstellen, sicherzustellen.

Da in den meisten Fallen besorgte Eltern flr die zusatzliche Schulwegsicherung bei
den Gemeinden vorsprechen, ist es auch legitim zu prifen, ob nicht Teile dieser
Personengruppe fir die Tatigkeiten im Bereich der Schulwegsicherung eingesetzt
werden konnen. Hierbei ist eine Zusammenarbeit mit den Schulen, Kindergarten und
den Elternvereinen zweckmalig. Meist halt sich die Begeisterung der Eltern in
Grenzen, wenn diese um eine Mitwirkung in der Schulwegsicherung gebeten
werden. Es sollte jedoch seitens der Gemeinde versucht werden, betroffene
Personen zur Mitarbeit zu gewinnen. Nur bei einer ausreichenden Anzahl an
geschulten Personen kann ein ,Ganzjahresbetrieb® der Schulwegsicherung

gewahrleistet werden.

2. FEHLER IM ERMITTLUNGSVERFAHREN VERMEIDEN

Von Ahmed Noor

Das Ermittlungsverfahren stellt im Behdrdenalltag eine zentrale Rolle dar. Die
Abwagungen von Argumenten pro und contra einer MalRnahme, Darstellung von
Sachverhalten, objektiv beurteilten Situationen, Horung der Parteien und der
Interessensvertretern soll der Behorde helfen, zu einem gemal den geltenden
Gesetzen zielfUhrenden Ergebnis zu gelangen. Daraus ergibt sich, dass das
Ermittlungsverfahren die mal3geblichen Sachverhalte feststellt und den Parteien die

Madglichkeit erdffnet, ihre Rechte und rechtlichen Interessen geltend zu machen.

Dabei kann sich die Behorde auch Sachverstandiger zur Beurteilung von Fachfragen
bedienen. Eine Behorde darf Fachfragen — etwas umstandlich ausgedruckt - auch
ohne einen Sachverstandigen beurteilen, wenn sie sicherstellen kann, dass ihr
Kenntnisse und Erfahrungen zu Eigen sind, die fur eine selbststandige fachliche
Beurteilung von Fragen eines aullerhalb des engeren Berufskreises liegenden
Wissensgebietes vorausgesetzt werden mussen (VWGH 2. 12. 1965, Sig 3906A).
Daraus ergibt sich, dass fur die Beurteilung von verkehrstechnischen Situationen

gemald der StVO 1960 mehr als ,Flhrerscheinwissen® vorhanden sein sollte. Dabei
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sind auch die Auswirkungen auf die verschiedenen Verkehrstypen (MIV, OV, Rad-
und Fuldgangerverkehr etc) im lokalen und regionalen Zusammenhang zu beurteilen.
Jedoch ist immer nachzuweisen, dass die Leichtigkeit, Sicherheit und Flussigkeit des

Verkehrs erhalten oder nur vernachlassigbar beeintrachtigt wird.

In vielen Fallen wird es daher notwendig sein, dass sich eine Gemeinde als Behdrde
eines Sachverstandigen bedient. Dabei muss die Behorde auch die Schlussigkeit
eines Gutachtens prufen. Sollte die Behdrde Zweifel hinsichtlich der getatigten
Aussagen des Sachverstandigen haben, bedarf es erganzender oder sogar neuer

gutachterlicher Auerungen.

Als eine zielfihrende MalRRnahme sei auch die Abhaltung einer mundlichen
Verhandlung erwahnt; diese sollte unter Beiziehung aller bekannten Beteiligten und
erforderlichen Sachverstandigen abgehalten werden. Dabei kann auch ein
Lokalaugenschein durchgefuhrt werden, um sich ein Bild vor Ort zu machen. Die
meisten Fehler basieren auf der Tatsache, dass die Behdrde nicht einwandfrei
nachprift, ob die zu treffende Mallnahme im Einklang mit den einschlagigen
Gesetzen, Normen und Richtlinien Ubereinstimmt. Ein weiteren Fehler ist immer
wieder darin zu erkennen, dass nicht alle bekannten Beteiligten zugezogen werden

bzw. andere verfahrensrechtliche Vorschriften nicht ausreichend berlcksichtigt

worden sind.
3. VERWALTUNG VON VERKEHRZEICHEN MIT EDV-TECHNISCHER
UNTERSTUTZUNG

§ 96 Abs 2 StVO 1960 bestimmt, dass die jeweils zustandige Behorde (va
Bezirksverwaltungsbehorde, Gemeinde zB bei der Erlassung von Verordnungen gem
§ 94d Z 4 StVO 1960) alle zwei Jahre unter Beiziehung des StralRenerhalters alle
angebrachten Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs daraufhin zu
Uberprufen hat, ob sie noch erforderlich sind. Nicht mehr erforderliche Einrichtungen
dieser Art sind zu entfernen. Da dies auf Grund der personellen Ausstattung der
Behorden immer schwieriger zu bewerkstelligen ist, sollte sich die Behdrde
uberlegen, ob eine effiziente Verwaltung der Verkehrszeichen durch ein EDV
gestutztes Programm nicht nur den Zeitaufwand verringert, sondern auch im Falle

von Anfragen bezuglich der Verordnung von Verkehrszeichen und Verordnungen
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eine groRe Hilfe ist. Die Frist fir die nachste Uberprifung fangt mit der

Kundmachung des Verkehrszeichens zu laufen an.

Bei einer konsequenten Durchfihrung der anfallenden Uberpriifung der zwei Jahre
,alten Verkehrszeichen sind nur wenige solcher Uberpriifungen pro Monat durch
zufihren. Dabei ist nicht nur der Zustand des Verkehrzeichens zu uberprifen,
sondern auch die Notwendigkeit dieser Mallnhahmen im Gesamten neuerlich zu
hinterfragen. Dabei stellt sich immer wieder heraus, dass sich die Voraussetzungen

geandert haben und die eine oder andere MalRnahme sich ertbrigt hat.

Auf Grund der immer mehr auftretenden Einspriche in Verwaltungsstrafverfahren im
Bereich der StVO 1960 sollte auch Uberlegt werden ob nicht eine EDV gestitzte
Verwaltung der Verkehrszeichen samt Verordnungen und Bewilligungen eine
effiziente Alternative darstellt. Eine Kombination mit einer GIS-Softwarelosung stellt
nicht nur eine tabellarische Auflistung aller verwalteten Objekte dar, sondern erlaubt
auch die grafische Darstellung der vorhandenen Verkehrszeichen im Bereich einer
Gemeinde. Es ist auch vorstellbar, dass Bodenmarkierungen, Absturzsicherungen,
Hinweiszeichen etc. mitverwaltet werden, um einen Gesamteindruck der im

StralRenraum befindlichen Verkehrszeichen zu erlangen.

4, GRUNDREGELN DES KUNDMACHUNGSVERFAHRENS
Von Peter Reifberger
4.1. StraBenpolizeiliche Hinweise

Stral3enpolizeiliche Hinweise weisen die Verkehrsteilnehmer auf Gefahren
(Gefahrenzeichen, § 50 StVO 1960 1960) oder auf sonstige verkehrswichtige
Umstande hin (Hinweiszeichen, § 53 StVO 1960 1960). Sie enthalten in der Regel
keine Gebote, Verbote oder sonstige Verkehrsbeschrankungen, welche nicht schon
sowieso auf Grund der sonstigen stral3enpolizeilichen Vorschriften einzuhalten sind.
Unabhangig davon bestimmt die Stralenverkehrsordnung 1960 einige
Hinweiszeichen als Kundmachungsmittel fir Verordnungen. Von diesen Ausnahmen
abgesehen werden Gefahren- und Hinweiszeichen vom Stral3enerhalter
selbststandig (§ 98 Abs 3 StVO 1960 1960) oder im Auftrag der Behorde angebracht.
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Auf Gemeindestralten und offentlichen Privat- oder Interessentenstrallen ist hiefur
die Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich zustandig (§ 94 d Z 5 StVO 1960 1960).

Gefahrenzeichen sind gemall § 49 StVO 1960 1960 150 m bis 250 m vor der
Gefahrenstelle anzubringen (auf Autobahnen 250 m bis 400 m vorher). Wenn es der
Verkehrssicherheit besser entspricht, ist eine andere Entfernung zu wahlen und auf
Freilandstral’en auf einer Zusatztafel anzugeben. Die Lange von Gefahrenstellen,
welche sich Uber einen langeren Strallenabschnitt erstrecken, ist auf einer

Zusatztafel anzugeben und das Gefahrenzeichen erforderlichenfalls zu wiederholen.

Fir einige Gefahrenzeichen gibt es Ausnahmen von diesen Bestimmungen. So sind
die Gefahrenzeichen ,Gefahrliche Kurven® direkt vor der Kurve anzubringen. Bei
mehreren Kurven, die untereinander nicht mehr als 240 m entfernt sind, genlgt die
Anbringung eines Gefahrenzeichens mit Angabe der Lange der kurvenreichen
Strecke auf einer Zusatztafel. ,Baken” (§ 50 Z 6 ¢ StVO 1960 1960) sind 240 m,
160 m und 80 m vor dem Bahnubergang anzubringen, das Andreaskreuz (§ 50 Z 6 d
StVO 1960 1960) 3 m tunlichst vor der nachstgelegenen Schiene.

Die Gefahrenzeichen lassen sich sehr gut mit Vorschriftszeichen kombinieren. Oft
wird erst dadurch der Sinn einer Vorschrift erkennbar (zB bei Geschwindigkeits-

beschrankungen).

Gefahrenzeichen verpflichten die Verkehrsteiinehmer zu erhohter Reaktions-
bereitschaft und wirken sich auf die zu wahlende anzupassende Geschwindigkeit
aus. Sowohl Strallenerhalter als auch Behodrde sind verpflichtet, Gefahrenzeichen
anzubringen, wenn die Gefahr nur schwer oder zumindest nicht einfach erkannt
werden kann. Eine Nichtbeachtung der angefuhrten Vorschriften kann Amts-
haftungsanspriche gegen die Behdrde sowie zivilrechtliche Anspriche gegen den

StralRenerhalter nach sich ziehen.

4.2. Kundmachung von straBenpolizeilichen Verordnungen

StralRenpolizeiliche Verordnungen sind — wie andere Verordnungen auch -

kundzumachen. Von strallenpolizeilichen Verordnungen strikt zu trennen sind
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stralenpolizeiliche Hinweise des Strallenerhalters sowie diesbezugliche Verfu-
gungen der Strallenpolizeibehdrde (Gefahrenzeichen und die meisten Hinweis-
zeichen). Mit stral3enpolizeilichen Verordnungen werden Gebote, Verbote oder
sonstige Beschrankungen flr die Verkehrsteiinehmer erlassen. Die Stralien-

verkehrsordnung 1960 sieht verschiedene Arten der Kundmachung vor.

4.2.1. Kundmachung durch Vorschriftszeichen

Alle Verordnungen gemall § 43 StVO 1960 1960, welche sich durch Vor-
schriftszeichen ausdriicken lassen, sind durch diese kundzumachen. Lasst sich also
der Inhalt solcher Verordnungen durch die in § 52 StVO 1960 1960 vorgesehenen
Verbots- oder Beschrankungszeichen, Gebotszeichen und Vorrangzeichen
ausdrucken, dann muss die Verordnung auch derart kundgemacht werden (§ 44
StVO 1960 1960). Als Alternative sind nur Bodenmarkierungen moglich (siehe

unten).

4.2.2. Ort der Anbringung

Die Vorschriftszeichen sind direkt vor der Stelle, flir die oder ab der sie gelten,
anzubringen (§ 51 StVO 1960 1960). Gilt die Vorschrift nicht nur an einer Stelle,
sondern fur eine Strecke, so ist am Ende der Strecke das gleiche Zeichen mit der
Zusatztafel ,ENDE® anzubringen, sofern fur diesen Zweck nicht besondere
Vorschriftszeichen vorgesehen sind (zB Ende einer Zonenbeschrankung oder Ende

von Uberholverboten und Geschwindigkeitsbeschrankungen).

Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, ist das Vorschriftszeichen innerhalb der
Strecke zu wiederholen. Bei Uberholverboten und Geschwindigkeitsbeschrankungen
fur eine Strecke von mehr als 1 km ist die Lange der Strecke mit einer Zusatztafel

anzugeben.

Die Vorschriftszeichen ,Einbiegen verboten® und ,Umkehren verboten® sind in
angemessenem Abstand von der betreffenden Kreuzung, die Vorschriftszeichen
,vorrang geben‘ und ,Halt® sind im Ortsgebiet hoéchstens 10m und auf

Freilandstralden hochstens 20 m vor der Kreuzung anzubringen.
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4. Grundregeln des Kundmachungsverfahrens

Grundsatzlich gilt die Kundmachung einer Verordnung durch Vorschriftszeichen nur
fur jene Stralle, an der das StralBenverkehrszeichen aufgestellt ist. Soll die
Verordnung also auch fur Querstrallen usw gelten, ist dort die Kundmachung zu
wiederholen. Mindet eine andere Strale ein, so kann die Kundmachung auf der
Stralle selbst oder schon vor der Einfahrt in die betreffende Stralle (mit
entsprechender Zusatztafel mit Pfeilen) erfolgen, in letztem Fall jedoch im Ortsgebiet
hochstens 20 m und auf Freilandstrallen hoéchstens 50 m vor der Kreuzung. Fur
Zonen- und Kurzparkzonenbeschrankungen gilt dies nicht, hier genugt die

Anbringung an den Ein- und Ausfahrten der Zone.

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen zu einer Zone zusammengefasst werden,
wenn dies sachlich gerechtfertigt ist. Die Kundmachung ist wesentlich einfacher und

kostengunstiger.

4.2.3. Héhen- und Seitenabstiénde

Alle Strallenverkehrszeichen sind in der Regel an der rechten Stral3enseite
anzubringen (§ 48 Abs 2 StVO 1960 1960). Sie kdnnen auch oberhalb der Fahrbahn
angebracht werden, dann jedoch in einem Abstand zur Fahrbahn zwischen 4,50 und
5,50 m. Eine zusatzliche Anbringung ist zulassig. Abweichend davon ist bei
einzelnen Stralenverkehrszeichen auch die zusatzliche Anbringung auf der linken
StraBenseite vorgesehen (zB ,Uberholen verboten, ,Ende des Uberholverbotes*,
.Baken®).

Bei seitlicher Anbringung muss der Abstand Unterkante Verkehrsschild und Boden
zwischen 60 cm und 220 cm betragen (§ 48 Abs 5 StVO 1960 1960). Gemeint ist die
Unterkante des untersten Schildes, dh bei Zusatztafeln gilt die Unterkante der
Zusatztafel. Liegt diese unter 60 cm oder Uber 220 cm, dann ist die Verordnung nicht
ordentlich kundgemacht. Die Richtlinien fur den Verkehrs- und Strallenbau (RVS)
sehen als Idealwerte bei einem Steher 1,5 m, bei zwei Stehern oder Rohrrahmen

1,0 m sowie bei Baken 0,6 m vor.

Der Abstand zwischen stral3enseitiger Aulienkante Verkehrsschild und Fahrbahn

muss im Ortsgebiet zwischen 30 cm und 200 cm und im Freiland zwischen 100 cm
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und 250 cm betragen. Es gilt also nicht der Gehsteig oder das Bankett, sondern der
Abstand zur Fahrbahn. Die Werte durfen nicht Uber- oder unterschritten werden. Die

RVS sehen als Idealwerte im Ortsgebiet moglichst 60 cm vor.

Zu beachten ist, dass ausdricklich die StralRenseite und nicht der Fahrbahnrand fir
die Anbringung vorgesehen ist. Auch Gehsteig und Stralenbankett sind Teile der
Stralle.

Wenn die 30 cm Mindestabstand im Ortsgebiet nicht eingehalten werden kénnen (zB
Haus, Mauer), ist kurzfristig Abhilfe durch Verschwenkung der Randlinie mdglich, bis

zB eine Gruninsel angelegt werden kann.

4.2.4. Gemeinsame Anbringung mehrerer Stral3enverkehrszeichen

An einer Anbringungseinrichtung (Steher, Rohrrahmen, Trager usw) durfen nicht
mehr als 2 Strallenverkehrszeichen angebracht werden (§ 48 Abs 4 StVO 1960

1960). Ansonsten ist die Kundmachung nicht ordnungsgeman.
Folgende Ausnahmen sind jedoch vorgesehen:

- Hinweiszeichen ,Wegweiser*

- StralRenverkehrszeichen, deren Inhalt miteinander im Zusammenhang

steht, zB Zusatztafel zu einem Vorschriftszeichen
- Vorschriftszeichen ,Kurzparkzone® bzw ,Ende der Kurzparkzone*

- Kundmachung von Vorschriftszeichen an der Ortstafel

4.3. Kundmachung durch Hinweiszeichen

Einige wenige Hinweiszeichen weisen nicht nur auf verkehrswichtige Umstande hin,
sondern bringen auch Gebote, Verbote oder sonstige Beschrankungen zum
Ausdruck. Solche Hinweiszeichen mussen also verordnet sein und diesbezlgliche
Verordnungen durfen nur mit diesen Hinweiszeichen kundgemacht werden. Die in
§44 StVO 1960 1960 angeflhrten diesbezlglichen Hinweiszeichen (,Einbahn-
straBe®, ,Ortstafel®, ,Ortsende” usw) beruhren die Gemeinden nur, wenn sie
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4. Grundregeln des Kundmachungsverfahrens |

Statutarstadte sind oder wenn eine Delegierung erfolgt ist (Ubertragener
Wirkungsbereich). Unter den eigenen Wirkungsbereich der Gemeinden fallen jedoch
die Hinweiszeichen: ,Fuldgangerzone® und ,WohnstralRe“, die gemal § 76 a bzw §
76 b StVO 1960 1960 zu verordnen sind.

4.4. Kundmachung durch Bodenmarkierungen

Zur Sicherung, Leitung und Ordnung des flieRenden und des ruhenden Verkehrs
konnen auf der Stralle Bodenmarkierungen angebracht werden. Bodenmarkierungen
sind — in den in der StVO 1960 vorgesehenen Fallen — Kundmachungsmittel von
stralenpolizeilichen Verordnungen, durch die bestimmte Gebote und Verbote
ausgedruckt werden sollen. Beispiele sind Sperrlinien, Haltelinien vor Kreuzungen

oder Richtungspfeile.

4.5. Kundmachung durch Vorschriftszeichen an der Ortstafel

Verordnungen, die sich durch ein Vorschriftszeichen ausdrucken lassen und fur ein
ganzes Ortsgebiet oder fur Stralen mit bestimmten Merkmalen innerhalb eines
Ortsgebietes gelten (zB Vorrangstralen oder ausgenommen Vorrangstralen), sind
mit dem entsprechenden Vorschriftszeichen und der allenfalls erforderlichen
Zusatztafel in unmittelbarer Verbindung mit der Ortstafel kundzumachen (§ 44 Abs 4
StVO 1960). Die Verordnung ist zusatzlich ortsublich zu verlautbaren (zB Birgerinfo).
Im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde kommen hiefur etliche Vor-
schriftszeichen in Betracht, insbesondere jedoch Hupverbote (§ 43 StVO 1960)
sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen (§ 20 Abs 2 a StVO 1960). Am Hinweis-

zeichen ,Ortsende” ist das Ende der Verordnung kundzumachen.

4.6. Kundmachung durch Anschlag auf der Amtstafel

Lassen sich von Gemeinden nach §§ 43, 87 und 88 StVO 1960 erlassene
Verordnungen durch Strallenverkehrszeichen oder Bodenmarkierungen nicht
ausdrucken, hat die Kundmachung gemal} § 44 Abs 3 und den §§ 87, 88 StVO 1960
durch Anschlag auf der Amtstafel zu erfolgen. Der Inhalt der Verordnung ist
zusatzlich ortsublich zu verlautbaren (zB Burgerinfo). Auf dem Anschlag ist der Tag

der Kundmachung zu vermerken (,auf der Amtstafel von — bis®). Die Verordnung tritt
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am Tag nach dem Anschlag in Kraft, sofern in der Verordnung kein spaterer
Zeitpunkt bestimmt ist. Im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinden fallen darunter

zB die Kundmachung von Verordnungen

- von Bewohner- und Arbeitnehmerparkzonen (§ 43 Abs 2 a StVO 1960)

- eines BenuUtzungsverbotes fur Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer
(§ 43 StVO 1960)

- der Erlaubnis des Wintersports auf Stra3en (§ 87 Abs 1 StVO 1960)

- der Erlaubnis des Spielens auf Strallen (§ 88 Abs 1 StVO 1960)

- der Erlaubnis des Rollschuhfahrens auf Fahrbahnen (§ 88 Abs 1

StVO 1960)
4.7. Sonstiges zur Kundmachung von straBenpolizeilichen
Verordnungen
4.7.1. Aktenvermerk (iber die Kundmachung

Uber jede Kundmachung ist ein Aktenvermerk (§ 16 AVG) zu erstellen, dh Datum,
Uhrzeit, Art der Kundmachung und ausfuhrende Personen sind festzuhalten. Das gilt
sinngemal} auch bei Aufhebung von Verordnungen. Der Aktenvermerk dient lediglich
der Beweissicherung, die Verletzung dieser Ordnungsvorschrift andert nichts an der

Rechtmaligkeit der zu Grunde liegenden Verordnung.

4.7.2. Technische Durchfiihrung

Die technische Durchfihrung der Kundmachung von stral3enpolizeilichen
Verordnungen durch Stralienverkehrszeichen oder Bodenmarkierungen obliegt dem
Stral3enerhalter. Die Behorde kann aber auch private Unternehmen betrauen. Ob
Straldenerhalter, Organe der Behdrde oder private Unternehmen: es handelt sich
immer um Akte der Hoheitsverwaltung, die der Behorde zugerechnet werden. Sie

bleibt verantwortlich.

4.7.3. Widerspriiche zwischen Verordnung und Kundmachung

Wird die Kundmachung Uberhaupt unterlassen, entsteht keine Rechtswirkung der
Verordnung. Erfolgt eine Kundmachung ohne Verordnung, entsteht an sich auch

keine Rechtswirkung der Verordnung. Allerdings kann Zuwiderhandeln dennoch
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Folgen nach sich ziehen. Denn Kundmachungs- oder Verordnungsmangel entbinden
die Verkehrsteilnehmer zwar von verwaltungsstrafrechtlichen Folgen, nicht aber von
zivil- oder strafrechtlichen Konsequenzen. Auch ein Kraftfahrer, der die Unguiltigkeit
eines Verkehrszeichens kennt, hat sich daran zu halten, weil er damit rechnen muss,
dass andere Verkehrsteilnehmer die Ungultigkeit nicht kennen (OGH 12. 4. 1977,
ZVR 1978/129). Jedermann muss sich aus Verkehrssicherheitsgrinden auf die
Geltung von Stralkenverkehrszeichen verlassen koénnen (OGH 15.4. 1982,
ZVR 1983/168).

Aus dem Gebot der Rechtsstaatlichkeit folgt, dass auch der nachvollziehbare Text
einer Kundmachung nicht ordnungsgemal ist, wenn der Verordnungsinhalt selbst
nicht prazise genug ist. Fehlerhafte Verordnungen konnen nicht dadurch saniert
werden, dass bei der Kundmachung, z. B. auf der Zusatztafel, eine Konkretisierung
erfolgt. Umgekehrt muss die Kundmachung verstandlich sein, aus Platzgriinden
verkurzte und den Inhalt der Verordnung nur unzureichend wiedergebende Texte auf

einer Zusatztafel sind rechtswidrig.

Die Kundmachung einer Verordnung nur mittels eines selbst erstellten
Verkehrszeichens ist nicht erlaubt, auch wenn dieses noch so gut gestaltet und fir
Verkehrsteilnehmer nachvollziehbar ist. Wird die zu Grunde liegende Verordnung
ordnungsgemal z. B. an der Amtstafel kundgemacht und ortsublich verlautbart, weil
deren Inhalt durch ein Vorschrifts- oder Hinweiszeichen nicht ausgedrickt werden
kann, spricht nichts gegen eine zusatzliche Information durch ein selbst gestaltetes
Hinweisschild. Hiebei sollte aber unbedingt das Kuratorium fur Verkehrssicherheit

einbezogen werden.

4.7.4. Vermischung von stralRenpolizeilichen und anderen Vorschriften

Die gemeinsame Anbringung von Verkehrszeichen nach der StVO 1960 und anderen

Vorschriften ist gesetzwidrig, die Verordnung ware damit mangelhaft kundgemacht.

Die StVO 1960 selbst sieht nur eine relevante Ausnahme vor: § 53 Abs 1 Z 17 a idF
BGBI |1 59/2003. Demnach darf an Ortstafeln nicht nur wie bisher eine Zusatztafel mit
dem Inhalt ,Erholungsdorf® angebracht werden, sondern es ist stattdessen auch eine

Zusatztafel mit anderen Inhalten erlaubt, welche die Gemeinde naher beschreibt.
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Gedacht war zB an ,Klimabundnisgemeinde“. Zu beachten sind folgende

Einschrankungen:

- es darf insgesamt nur eine solche Zusatztafel auf der Ortstafel

angebracht werden
- die Ortstafel selbst muss weiter leicht erkennbar sein
- die Verkehrssicherheit darf nicht gefahrdet werden

- Die Ortstafel darf seitlich nicht Gberragt werden.

In der Praxis wird auch die Ankundigung von Gewerbe- und Industriegebieten nach
RVS (gelb-grun-gelb) sowie von kulturell bedeutenden Sehenswurdigkeiten nach
RVS (weil3-braun) mit Hinweiszeichen nach der StVO 1960 kombiniert. Dagegen
spricht nichts, solange es sich hierbei nicht um verordnungspflichtige Hinweiszeichen
handelt.
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Musterverordnungen gem StVO 1960 |

Musterverordnungen gem StVO 1960

Von Peter Reifberger

Stand: Dezember 2003

Geschwindigkeitsbeschrankung

Zone Geschwindigkeitsbeschrankung
Geschwindigkeitsbeschrankung im Ortsgebiet
FuRgangerzone

Wohnstralle

Halten und Parken verboten

Abschleppzone

Ladezone

Behindertenparkplatz

Parken verboten

Kurzparkzone

12.  Parkflachen (Aufstellungsordnung)

13. Hupverbot

14.  Hupverbot im Ortsgebiet

15.  Rollschuhfahren auf der Fahrbahn

16.  Ubertragungsverordnung auf den Blrgermeister
17.  Ermachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss

© N OhA D~

- a o

zum Ermittlungsverfahren:

Es empfiehlt sich, die Verordnung auszuformulieren (siehe Muster) und beim Betreff
und bei der Uberschrift statt ,Verordnung“ den Begriff ,Verordnungsentwurf zu
verwenden. Am Verteiler sollten die moglicherweise beruhrten Interessens-
vertretungen (§ 94 f StVO 1960) sowie andere Beteiligte, zB Anrainer oder auch
Fraktionen, Gemeindeinformation, jedenfalls aber der Gendarmerieposten angefuhrt
werden. Der/die techn Sachverstandige der BH sollte im Ermittlungsverfahren
gebeten werden, anlasslich eines Augenscheines im Nahbereich der Gemeinde die
geplante MalRnahme anzusehen und zumindest mundlich eine kurze Stellungnahme

abzugeben (Aktenvermerk!).

Zu den Entscheidungsgrundlagen:

Deren Anfuhrung im Anschluss an die Verordnung ist unublich, hat sich aber in der

Praxis bewahrt. Eine Zusammenfassung des Ermittlungsverfahrens, der allfalligen
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Befassung von Kollegialorganen und der Begrundung fur die Verordnung versetzt
jedermann in die Lage, jederzeit anhand der Verordnung deren Sinn und Zweck,

allenfalls deren Aktualitat zu erfassen.

Zum Gemeinde-Organisationsrecht:

Die Zustandigkeit innerhalb der Gemeinde (Gemeindevertretung, Ubertragung auf
Ausschuss oder Burgermeister etc) zur Erlassung von Verordnungen ist auf der
Grundlage der jeweiligen Gemeindeordnung zu beurteilen; in den Mustervorlagen
wurde die Salzburger Gemeindeordnung 1994 als Musterrechtsgrundlage

herangezogen.

Zur Anlage Ubersichtsplan:

Diese Anlage ist nicht verpflichtend, aber in manchen Fallen sinnvoll, zB wenn keine
Strallenbezeichnungen vorhanden sind und die Beschreibung des Geltungs-
bereiches nur mittels Grundstiicks-Nr uA erfolgt. Alternativ kann in der Verordnung
auch auf die Beschreibung des Geltungsbereiches ganz verzichtet und auf die
Anlage verwiesen werden (,... im Bereich laut Anlage 1, welche einen integrierten

Bestandteil dieser Verordnung bildet®). Die Anlage ist diesfalls zu vidieren.

Zu 6ffentlichen PrivatstraBen/Gemeindestral3en:

Es gilt §1 StVO 1960, dh die nachstehenden Verordnungen koénnen von den
Gemeindeorganen fur alle StraBen mit o6ffentlichem Verkehr erlassen werden
(ausgenommen Landes- und Bundesstral3en, Autobahnen, Autostrallen bzw. diesen
gleichzuhaltenden Stralen). Auf die Eigentumsverhaltnisse kommt es dabei
uberhaupt nicht an. Nicht o6ffentliche Privatstrallen mussen als solche entweder
eindeutig gekennzeichnet und/oder aber abgeschrankt sein. Dann endet die
Zustandigkeit der Stralienpolizeibehérde. Der Blrgermeister kann aber dennoch als
Straldenrechtsbehdrde gem. den jeweiligen Landesstrallengesetzen gefordert sein

(6ffentlich oder nicht ffentlich, Entfernung von Abschrankungen uA).
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MUSTER 1: GESCHWINDIGKEITSBESCHRANKUNG

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Geschwindigkeitsbeschrankung xx km/h im Bereich xx

Verordnung

der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/

des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde

(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:
Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte Hochstgeschwindigkeit) xx km/h
im Bereich X-Stralle zwischen Kreuzung mit der A-Straf3e und Kreuzung mit der B-Stralle

in beiden Richtungen/in Richtung B-StralRe

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 10a und Z 10b StVO 1960
sowie Zusatztafeln gemaR § 54 Abs 5 lit b StVO 1960 (,T xxx m™*)

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit b Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960
- Ubertragungsverordnung auf den Blrgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
- Ermachtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2. Gendarmerieposten XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (... gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung 1994)
4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Geschwindigkeitsbeschrankung zur Verkehrsberuhigung erforderlich

Anmerkungen Verfasser:
»  Zusatztafel gemal3 § 54 Abs 5 lit b StVO 1960 ab 1.000 m verpflichtend

»  Auf GemeindestraBen Tempo 30, 50 oder 80, andere Werte sollten vermieden werden, um die
Verkehrsteilnehmer nicht zu verwirren

»  Kundmachung: am Beginn und Ende sowie an allen Kreuzungen dazwischen
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MUSTER 2: ZONE GESCHWINDIGKEITSBESCHRANKUNG

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Zone Geschwindigkeitsbeschrankung xx km/h im Bereich xx

Verordnung

der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/

des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde

(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Zone Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte Hochstgeschwindigkeit) xx km/h
im Bereich X-StralRe ab der Kreuzung mit der A-Stral3e in Richtung der B-Stral3e
im Bereich Y-StralRe ab der Kreuzung mit der C-Stral3e in Richtung der D-Strale usw

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 11a und Z 11b StVO 1960
Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit b Z 1 Strallenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
- Ermachtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaf § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4.  Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Geschwindigkeitsbeschrankung zur Verkehrsberuhigung erforderlich

Anmerkungen Verfasser:

»  Zone empfiehlt sich, falls Verordnungen fiir mehrere StralRenziige zu einem Schilderwald flihren,
dh Zusammenfassung zu einer Zone

»  Auf GemeindestralBen nur Tempo 30-Zonen, andere Werte sollten vermieden werden, um die
Verkehrsteilnehmer nicht zu verwirren

»  Am Beginn der Zone sollten entsprechende Bodenmarkierungen angebracht werden (keine
Verordnung erforderlich)

»  Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht“ werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht méglich
sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.
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GESCHWINDIGKEITSBESCHRANKUNG IM
ORTSGEBIET

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Geschwindigkeitsbeschrankung xx km/h im im Ortsgebiet xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Biirgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:
Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte Hochstgeschwindigkeit) xx km/h im Ortsgebiet xxx

Kundmachung

mittels Verkehrszeichen gemaR § 52 lit a Z 10a und Z 10b StVO 1960 auf samtlichen Verkehrszeichen
,Ortstafel xxx*“ und ,Ortsende xxx*

an der Amtstafel von xx.xx.200x — xx.xx.200x

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 20 Abs 2a StralRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
- Ermachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Aktenvermerkes
Gendarmerieposten XX

Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung 1994)
Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Geschwindigkeitsbeschrankung zur Verkehrsberuhigung erforderlich

Anmerkungen Verfasser:

»  Obwohl keine Zonen-Verkehrszeichen anzubringen sind, hat die Verordnung die Wirkung einer
Zone (durch die Anbringung auf ,Ortstafel” und ,,Ortsende®).

»  Zone empfiehlt sich, falls Verordnungen fiir mehrere Stral8enziige zu einem Schilderwald fiihren,
dh Zusammenfassung zu einer Zone
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Auf Gemeindestrallen nur Tempo 30-Zonen, andere Werte sollten vermieden werden, um die
Verkehrsteilnehmer nicht zu verwirren

Am Beginn der Zone sollten entsprechende Bodenmarkierungen angebracht werden (keine
Verordnung erforderlich)

Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht méglich
sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen

Kundmachung an der Amtstafel sowie Verlautbarung in der Gemeindeinformation: bei dieser
Verordnung auf Grund § 44 Abs 4 StVO 1960 erforderlich

56

Osterreichischer Gemeindebund — Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis



MUSTER 4: FUSSGANGERZONE

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: FuRgangerzone in der X-Stralle

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

FulRgangerzone
im Bereich X-StralRe ab der Kreuzung mit der A-Stral3e in Richtung der B-Stral3e
im Bereich Y-StralRe ab der Kreuzung mit der C-Stral3e in Richtung der D-Strale usw

Gestattet sind:
Ladetatigkeit in der Zeit von xxx bis xxx Uhr sowie Fahrrader

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaR § 53/1 Z 9a und Z 9b StVO 1960 sowie Zusatztafeln
Uber die angeflhrten Ausnahmen

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 76a Abs 1 StralRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Ermachtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Verkehrsaufschlielung betroffene Gebaude Uber xx-Stralte mdglich

Anmerkungen Verfasser:
»  Zu beachten sind die gesetzlichen Ausnahmen, siehe § 76a StVO 1960

» Eine Fuzo fihrt in der Regel zu mehr Kundenzulauf, vorausgesetzt, es sind geniigend
Parkplatze fulllaufig vorhanden

»  Die Fuzo kann auch zeitlich eingeschrénkt werden (nur ausnahmsweise sinnvoll)

Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht méglich
sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen
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MUSTER 5: WOHNSTRASSE

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: WohnstraBBe im Bereich X-Strale

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Wohnstralie
im Bereich X-Strale zwischen Kreuzung mit der A-Straf3e und Kreuzung mit der B-Stralle

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 53/1 Z 9¢ und Z 9d StVO 1960
Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 76b Abs 1 Strallenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Erméachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2. Gendarmerieposten XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet mit zahlreichen
Familien, kein Gewerbe, hauptsachlich Anrainerverkehr, Straltenverlauf eben

Anmerkungen Verfasser:
»  Zu beachten sind die gesetzlichen Ausnahmen, siehe § 76b StVO 1960

»  Eine WohnstralRe erzielt im Ergebnis die gleiche Wirkung wie ein ,Fahrverbot in beiden
Richtungen® mit der Zusatztafel ,ausgenommen Anrainerverkehr”.

»  Zu beachten ist, dass in einer Wohnstral8e nur auf markierten Abstellflaéchen geparkt werden darf
(§ 23 Abs 2a StVO 1960)

»  Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht méglich
sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen
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MUSTER 6: HALTEN UND PARKEN VERBOTEN

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Halteverbot beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten
beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 13 b StVO 1960

mit dem Zusatz ,Anfang“ und ,Ende“/mit der Zusatztafel ,gilt im Bereich des gesamten
Umkehrplatzes®

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit b Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Blrgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xx

- Ermachtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung um Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden

Aktenvermerkes
2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung

1994)
4.  Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): gefahrliche Engstelle, Unfallhaufungen, Einblick

in Kreuzung/auf Schutzweg nicht gegeben

Anmerkungen Verfasser:

»  In der Regel sollten Halteverbote nur dort verordnet werden, wo nicht sowieso gesetzliche

Verbote bestehen (§ 24 StVO), um einen Schilderwald zu vermeiden.
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MUSTER 7: ABSCHLEPPZONE

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Abschleppzone beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten sowie Abschleppzone
beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 13b StVO 1960
sowie Zusatztafel gemaf § 54 Abs 5 lit j StVO 1960 und Zusatztafel ,Feuerwehrzufahrt*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 litb Z 1 und 89a Abs 2 lit b Stralenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960
- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx

- Ermachtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4.  Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): Feuerwehrzufahrt zu 6ffentlichem Gebaude
nicht gesichert, gesetzliches Halteverbot wird in der Praxis nicht eingehalten, gefahrliche Engstelle

Anmerkungen Verfasser:

»  In der Regel sollten Halteverbote nur dort verordnet werden, wo nicht sowieso gesetzliche
Verbote bestehen (§ 24 StVO 1960), um einen Schilderwald zu vermeiden.
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MUSTER 8: LADEZONE

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Ladezone beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten
beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Ausgenommen ist Ladetatigkeit/in der Zeit von xx — xx Uhr.

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lit a Z 13b StVO 1960
mit dem Zusatz ,Anfang“ und ,Ende” sowie Zusatztafel ,ausgenommen Ladetatigkeit/in der Zeit von
xx —xx Uhr*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit ¢ StralRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Blirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
- Ermachtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaf § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4.  Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): fir Betrieb/e xy, vorhandene Abstellflachen
meistens verparkt

Anmerkungen Verfasser:

»  Zusétzlich kann im Verordnungstext eingefiligt werden: Bodenmarkierung ,Ladezone” gemél3
§ 24 Bodenmarkierungs-Verordnung, Kundmachung durch Anbringung der Bodenmarkierung,
Inkrafttreten mit Anbringung der Bodenmarkierung
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MUSTER 9: BEHINDERTENPARKPLATZ

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Behindertenparkplatz beim Haus xx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten
ausgenommen dauernd stark gehbehinderte Personen
beim Haus xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 13b StVO 1960
sowie Zusatztafel gemafl § 54 Abs 5 lit h StVO 1960
sowie Zusatztafel ,< 3m >

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit d StraRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
- Ermachtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4.  Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): 6ffentliches Gebaude, wichtige
Versorgungseinrichtung, dzt. kein Behindertenparkplatz vorhanden

Anmerkungen Verfasser:
»  Auf der Abstellflache sollte eine entsprechende farbige Bodenmarkierung angebracht werden
(keine Verordnung erforderlich)

»  Durch die Zusatztafel , < 3m 2> und mittige Anbringung des Mastens entféllt das Erfordernis, 2
Verkehrszeichen (Anfang, Ende) anzubringen. Letzteres (2 Masten) ist an sich (blich
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MUSTER 10: PARKEN VERBOTEN

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Parkverbot beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung

der Gemeindevertretung/des Biirgermeisters/

des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde

(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Parken verboten
beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lit a Z 13a StVO 1960
mit dem Zusatz ,Anfang” und ,Ende”

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit b Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Ermachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): gesetzliches Parkverbot wird in der Praxis nicht
eingehalten, Anrainerproblematik

Anmerkungen Verfasser:

»  In der Regel sollten Parkverbote nur dort verordnet werden, wo nicht sowieso gesetzliche
Verbote bestehen (§ 24 StVO 1960), um einen Schilderwald zu vermeiden.

»  Halten (= Abstellen bis 10 Minuten) und Ladetétigkeit (muss erkennbar sein) ist erlaubt
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MUSTER 11: KURZPARKZONE

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Kurzparkzone im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Kurzparkzone

im Bereich X-StralRe ab der Kreuzung mit der A-Stral3e in Richtung der B-Stral3e
im Bereich Y-StralRe ab der Kreuzung mit der C-StralRe in Richtung der D-Stral3e
usw

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lit a Z 13d und Z 13e StVO 1960
sowie der Zusatztafel ,Parkdauer 30/60/90/120/180 Minuten® und ,werktags Mo — Fr/Sa von xx — xx
Uhr*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 25 Abs 1 StralRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Blirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Erméachtigungsverordnung flir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): 6ffentliche Gebaude,
Versorgungseinrichtungen, Gewerbe vorhanden, Dauerparker sollen verdrangt werden, fur
Dauerparker im Naheraum ausreichend Abstellflachen vorhanden

Anmerkungen Verfasser:

»  Alle legalen Stellfldchen sollten blau markiert werden (nicht unbedingt Verordnung erforderlich),
weiters empfiehlt sich auch eine blaue Quermarkierung lber die Fahrbahn lberall dort, wo in die
Zone eingefahren werden kann (auf Héhe der Verkehrszeichen).

»  Alternativ kann die Aufstellungsordnung (blaue Markierung) auch verordnet werden (§ 23
Bodenmarkierungs-Verordnung), siehe Muster 12. Vorteil: Zuwiderhandeln kann belangt werden
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»  Die Kurzparkzone gilt aber auch dort, wo keine blauen Markierungen vorhanden sind, wird also
durch Ladezonen, Behindertenparkplédtze usw oder gesetzliche Halteverbote nicht unterbrochen.

»  Héchstparkdauer: Verordnung kann Zeitrdume zw. 30 und 180 Minuten vorsehen
Halten (= Abstellen bis 10 Minuten) und Ladetétigkeit (muss erkennbar sein) ist erlaubt

Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht“ werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht méglich
sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen

»  Fir den Fall der Gebiihrenpflicht in der Kurzparkzone auf Grund abgabenrechtlicher Vorschriften
ist auf diesen Umstand durch das Wort ,gebliihrenpflichtig®, das im unteren Teil des Zeichens
oder auf einer Zusatztafel anzubringen ist, hinzuweisen
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V5P  PARKFLACHEN (AUFSTELLUNGSORDNUNG)

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Aufstellungsordnung fiir das Parken im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Das Parken hat im Bereich xxx
laut Aufstellungsordnung der Beilage A/
durch Schragparken (45 %/60 %)/durch Querparken/durch Langsparken zu erfolgen.

Kundmachung mittels Bodenmarkierungen gemaR § 23 Bodenmarkierungs-Verordnung
Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 1 lit b Z 1 Strallenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Ermachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: Beilage A (Anmerkung: entfallt, wenn Aufstellungsordnung verbal umschreibbar, siehe oben).
Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): Abstellflachen sollen effizient verparkt
werden/Parken am Gehsteig mdglich, da 1,50 m Durchgangsbreite fur FulRganger verbleibt

Anmerkungen Verfasser:

»  Voraussetzungen fiir Ldngs-, Schrdg- oder Querparken usw siehe § 23 Bodenmarkierungs-
Verordnung

»  Wenn vorhandene Abstellflichen markiert werden, ohne dass dem eine Verordnung zu Grunde
liegt, kbnnen die Verkehrsteilnehmer entgegen der Markierung parken, ohne dafiir belangt zu
werden.

»  Das Parken am Gehsteig ist verboten, durch eine entsprechende verordnete Bodenmarkierung
kann dies aber im Ausnahmefall erlaubt werden. Aber auch entsprechende Verkehrszeichen
sind denkbar (mit Zusatztafel).
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MUSTER 13: HUPVERBOT

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Hupverbot im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Hupen verboten
im Bereich X-StralRe zwischen Kreuzung mit der A-Stral’e und Kreuzung mit der B-Stralte
in der Zeit von xx — xx Uhr

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 14 StVO 1960
sowie Zusatztafel ,xx — xx Uhr*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 2 lit ¢ StraRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Ermachtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, Anrainerproblematik

Anmerkungen Verfasser:
»  Kundmachung: am Beginn und Ende sowie an allen Kreuzungen dazwischen
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MUSTER 14: HUPVERBOT IM ORTSGEBIET

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Hupverbot im Ortsgebiet xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Hupen verboten
im Ortsgebiet xxx
in der Zeit von xx bis xx Uhr

Kundmachung

mittels Verkehrszeichen gemal § 52 lita Z 14 StVO 1960 auf sdmtlichen Verkehrszeichen ,Ortstafel
xxx“ und ,Ortsende xxx“ sowie Zusatztafel ,xx — xx Uhr*

an der Amtstafel von xx.xx.200x — xx.xx.200x

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

- § 43 Abs 2 lit ¢ StraRenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Blirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Ermachtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden
Aktenvermerkes

2.  Gendarmerieposten XX

3.  Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4.  Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, Anrainerproblematik

Anmerkungen Verfasser:
»  Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht méglich
sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen

»  Kundmachung an der Amtstafel sowie Verlautbarung in der Gemeindeinformation: bei dieser
Verordnung auf Grund § 44 Abs 4 StVO 1960 erforderlich
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MUSTER 15: ROLLSCHUHFAHREN AUF DER STRASSE

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Rollschuhfahren auf der xx-Stralle

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Birgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Das Fahren mit Rollschuhen auf der Fahrbahn ist in der xx-Stral’e im Bereich von xx bis xx in der Zeit
von xx bis xx jeden Jahres erlaubt.

Diese Verordnung tritt am xx.xx.200x in Kraft und ist durch Anschlag auf der Amtstafel
kundzumachen.

Rechtsgrundlagen:

- § 88 Abs 1 letzter Satz StralRenverkehrsordnung 1960 - StVO 1960

- Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
- Ermachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Hinweis: Das Rollschuhfahren ist nur auf Radfahranlagen - ausgenommen Radfahrstreifen au3erhalb
des Ortsgebietes - sowie nur in Wohnstralen und Fullgéngerzonen erlaubt. Wenn die Gemeinde-
vertretung nicht anderes bestimmt, ist das Rollschuhfahren auf der Fahrbahn verboten.
Rollschuhfahrer haben sich so zu verhalten, dass andere Verkehrsteilnehmer weder gefahrdet noch
behindert werden. Sie haben auf Radfahranlagen die fir Radfahrer und ansonsten die flr FuRganger
geltenden Vorschriften zu beachten. Kinder unter 12 Jahren durfen - auRer in Wohnstralen - nur unter
Aufsicht einer Person, die das 16. Lebensjahr vollendet hat, Rollschuhfahren, wenn sie nicht Inhaber
eines Radfahrausweises sind.

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan
Verteiler:

1. Gendarmerieposten XX

2. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemaR § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

3. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): Gibersichtliche Stral3e, nicht abschussig
Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, Anrainerproblematik

Anmerkungen Verfasser:

»  Sollte die betroffene Stral3e breit genug und im Ortsgebiet gelegen sein, kbnnte von der BH ein
Radfahr- oder Mehrzweckstreifen verordnet werden. Auf diesem ist das Rollschuhfahren
sowieso erlaubt. Weitere Alternative: Sollte die betroffene Stralle breit genug, aber nicht im
Ortsgebiet gelegen sein, kénnte dennoch von der BH ein Mehrzweckstreifen verordnet werden.
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Die oben stehende Verordnung miisste dennoch erlassen werden (mit dem Zusatz: ,im Bereich
des dortigen Mehrzweckstreifens”), aber der Verkehrssicherheit wére gedient. Zudem kénnte auf

dem Mehrzweckstreifen neben dem Fahrradsymbol ein Rollschuhfahrersymbol angebracht
werden.

Kundmachung an der Amtstafel sowie Verlautbarung in der Gemeindeinformation: bei dieser
Verordnung auf Grund § 44 Abs 4 StVO 1960 erforderlich
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TEIL 2

FAKTOR MENSCH:
MIT SICHTBARKEIT MEHR SICHERHEIT — ANFORDERUNGEN
AN VERKEHRSZEICHEN BEI DUNKELHEIT

EINE EINFUHRUNG ZUM BESSEREN VERSTANDNIS VON GESETZLICHEN
UND SITUATIVEN NOTWENDIGKEITEN

Von Ronald Trieb

1. VORBEMERKUNG

Einer unserer beruhmtesten Kinstler Picasso meinte einmal: ,Ich suche nicht ich
finde!" Genau dieser Satz beinhaltet die Kernaussage effektiver Verkehrsleitsysteme
- der Verkehrsteilnehmer darf nicht suchen, er muss seinen Weg wie von selbst
finden, dh.er muss richtig geleitet werden. Dadurch ist der Lenker einer geringen
Komplexitat bei der Informationsaufnahme, bei der Entscheidungsfindung und bei
der Fahrzeugbedienung ausgesetzt. Dies lasst ihn entspannter fahren wodurch die

Unfallgefahr deutlich sinkt.

Im folgenden Artikel gebe ich einen kurzen Uberblick tber die Anforderungen an
Verkehrszeichen von menschlicher Sichtweise her und welche Materialen diese
erfillen. Detailliertere Informationen bzw. die dazugehoérigen Filme sind unter

www.asveq.at zu finden.

Der Artikel ist in folgende Kapitel unterteilt:

1. Editorial

2. Verkehrssicherheit — welche Anforderungen des Verkehrsteilnehmers muissen
erfullt werden

Verkehrszeichen — Grundlagen der Wahrnehmung und der eingesetzten
Materialien

Wo wende ich welche Materialien an — eine Anwendungsempfehlung
Eignungsnachweis und Uberwachung fiir Osterreichische Verkehrszeichen
Literaturhinweise — auf welche Literaturquellen wurde zurickgegriffen
Informationen zum Autor

w

N o oA
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2. VERKEHRSSICHERHEIT

2.1. Richtig sehen und rechtzeitig erkennen — die wichtigsten
Sicherheitsfaktoren

Aus Sicht der Verkehrsteinehmer muss ein Verkehrszeichen folgende

Anforderungen optimal I6sen kdnnen:

a. Aufnahme von Informationen

Uber 95% aller verkehrstechnischen Informationen wahrend des Fahrens werden
visuell wahrgenommen. Die restlichen paar Prozent betreffen hauptsachlich den

Horsinn und damit das Wahrnehmen und Deuten von akustischen Reizen.

Die Uberragende Bedeutung des Sehens ist augenfallig: aus einer Unzahl von
visuellen Reizen mussen die wichtigen herausgefiltert, verarbeitet und in konkretes

Handeln umgesetzt werden.

Jede Behinderung und Beeintrachtigung der Sehleistung stellt ein erhebliches

Risikopotential dar!

b. Das besondere Risiko - Nacht und Dammerung

In der Nacht ist die menschliche Sehkraft auf gut ein Zwanzigstel ihrer Tagesleistung
reduziert. Bei Dammerung und schlechtem Wetter reduziert sich die Sehleistung

ebenfalls.

Konzentrationsschwachen und Wahrnehmungsfehler haufen sich dadurch.
Statistisch belegt gibt es bei Nacht und Dammerung im Verhaltnis zum
Verkehrsaufkommen mehr und schwerere Verkehrsunfalle als bei Tag bzw. als bei

ungetriibten Wetterbedingungen.
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2. Verkehrssicherheit

Die
Sehleistung
bei Dunkelheit
betragt nur 5 %
der Tages-

Sehleistung

2.2. Zunehmendes Alter - Abnehmendes Sehvermogen

Ein weiteres Risiko liegt in der reduzierten Sehscharfe. Mit fortschreitendem Alter
nimmt das Sehvermdogen durch die anatomischen Veranderungen des Auges stetig
ab, nachdem es wahrend der Jugendzeit seine Hochstleistung erreicht hat. Helmut

Frank hat die daftr verantwortlichen Faktoren folgendermalRen zusammengefasst:

2.2.1. Pupille

Mit zunehmendem Alter kommt es zu einer langer dauernden Dunkeladaption der
Pupille, dh beim Ubergang vom Hellen ins Dunkle werden die Konturen durch &ltere
Menschen langsamer wahrgenommen. Diese Dunkeladaption spielt unter anderem
beim Blenden durch den Gegenverkehr oder durch das Aufhoren einer

StralRenbeleuchtung eine Rolle.

222 Linse

Durch die Formveranderung der Linse kommt es zur einer Veranderung der
Brechkraft weshalb unterschiedlich weit entfernte Gegenstande scharf auf der

Netzhaut abgebildet werden kdnnen. Mit dem Alter nimmt diese Elastizitat der Linse
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ab wodurch es zu einer Verringerung der Sehscharfe und somit zur einer geringeren

Lesbarkeit von geschriebener Information kommt.

2.2.3. Augapfel

Mit dem Alter verandert sich die Flussigkeitsstruktur und somit die Tribung im
Augapfel. Dies bewirkt eine zunehmende Streuung des einfallenden Lichtes, die eine
~ochleierleuchtdichte” ahnlich wie bei Nebel verursacht. Dadurch steigt die

Blendempfindlichkeit.

2.24. Netzhaut

Gefahr von Gesichtsfeldausfallen durch Einschrankung des peripheren Sehens

2.2.5. Gehirn

Wir sehen mit dem Gehirn, welches durch die Augen mit Informationen versorgt wird.
Mit zunehmendem Alter verlangsamt sich dieser Informationstransport als auch die
Verarbeitungsgeschwindigkeit des Gehirns. Allerdings kénnen Erfahrungen und

vorsichtiges Fahren diese Schwachen kompensieren.

2.2.6. Altersverschiebung in Osterreich

Die Berlcksichtigung alterer Verkehrsteilnehmer wird in unserer Gesellschaft immer
wichtiger. Denn die uber 45jahrigen sind in Europa die am starksten wachsende

Bevolkerungsgruppe.

Allein in Osterreich wird es im Jahr 2020 eine Million mehr tber 45jahrige Frauen
und Manner geben als im Jahr 2000.
(2000: 3,187mio 45+, 2010: 3,750mio 45+, 2020: 4,211mio 45+)

2.3 LKW-Fahrer mit anderem Blickwinkel

Nachts sind LKW-Fahrer gegenuber PKW-Fahrern in einer besonders
benachteiligten Lage. Der Grund daflr ist ihre hohere Sitzposition, wodurch der
Beobachtungswinkel o zwischen Auge und Scheinwerfer groRer wird. Da es sich bei
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2. Verkehrssicherheit

Verkehrszeichen um retroreflektierende Folien handelt, wird der Groldteil des Lichtes
in die Lichtquelle, dh in den Scheinwerfer zuriickgeworfen wodurch sich die auf die

Netzhaut gelangende reflektierte Lichtmenge verringert und die Erkennbarkeit des

Verkehrzeichens beeintrachtigt wird.

Diese Beeintrachtigung
kann durch die Wahl der richtigen Reflexfolie ausgeglichen werden — so hat zB. Typ3
hervorragende Ruckstrahlwerte bei einem hohen Beobachtungswinkel o, wodurch
genugend Licht zum Fahrer gelangen kann. Dies ist besonders wichtig fur
Gegenden, wo viel Schwerverkehr bei Dammerung bzw. Dunkelheit anzutreffen ist

bzw. auf Autobahnen und Schnellstralen.

EXKURS: ,,RETROREFLEXION“

Retroreflektierende Folien strahlen das Scheinwerferlicht weder wie ein Spiegel ab,
noch streuen sie es in alle Richtungen wie eine lackierte Flache. Derartige Folien
schicken das Licht eng gebundelt zur Lichtquelle, also zum Fahrzeug, zurlck.

Dadurch werden keine anderen Verkehrsteilnehmer geblendet bzw. abgelenki!
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24. Zunehmend komplexere Verkehrssituationen

Immer mehr Fahrzeuge benutzen unser begrenztes Stralennetz. Vor allem in
innerortlichen Gebieten wird der Verkehr immer dichter, unubersichtlicher und

hektischer.

Viele Verkehrszeichen werden von Fahrzeugen oder anderen Objekten zeitweise
verdeckt. Um allerdings deutlich wahrgenommen bzw. vom Fahrer erkannt zu
werden, muss das Verkehrszeichen bei Nacht einige Sekunden deutlich hell und
sichtbar erscheinen. Der Weitwinkeligkeit der Reflexmaterialien kommt somit in der

Nacht eine besondere Bedeutung zu.

Je deutlicher sich die Verkehrszeichen von ihrer Umgebung abheben und je friher
sie wahrgenommen werden, umso mehr Verkehrssicherheit wird gewahrleistet. Nur
so konnen sie dem Autofahrer unmissverstandlich die richtigen Informationen

signalisieren.

3. VERKEHRSZEICHEN

Der folgende Abschnitt beschaftigt sich sowohl mit den Grundlagen der
Wahrnehmung als auch mit den Grundlagen der Folientechnologien. Dadurch soll
dem Leser eine Hilfestellung zur Wahl der richtigen Ausfuhrung bzw. des richtigen

Materials vermittelt werden.

3.1. Grundlagen der Wahrnehmung
3.1.1. Wahrnehmung eines Signals- eine kritische Distanz von wenigen
Sekunden

Beim Sehen eines Verkehrszeichens unterscheidet man drei Phasen.

Phase 1. erstes Wahrnehmen von ,Etwas”.
Phase 2: identifizieren dieses ,Etwas” als Verkehrszeichen
Phase 3: entschlisseln des Inhaltes — erkennen als ein ganz bestimmtes

Verkehrszeichen
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3. Verkehrszeichen

Wahrnehmen Erkennen
Identifizieren

Der Fahrer muss innerhalb weniger Sekunden alle 3 Phasen durchlaufen. Deshalb
muss ein irrtumfreies und vor allem schnelles Erkennen des Verkehrszeichens

unbedingt gewahrleistet sein!

3.1.2. Auffalligkeit des Signals erleichtert die Wahrnehmung

Ein Verkehrszeichen hebt sich von der Umgebung ab, wenn es eine bestimmte
Grofde und Helligkeit aufweist. Seine Grolze und Helligkeit muss so beschaffen sein,
dass es sich auch in nicht optimalen Lichtverhaltnissen, z.B. bei Nacht und

Dammerung, durchsetzen kann.

Um klar erkannt zu werden,
muss ein Signal immer deutlich heller sein

als seine Umgebung!

Als Beispiel sei hier folgendes Praxisbeispiel angefuhrt — welches Verkehrszeichen

fallt lhnen zuerst auf?
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Wie Sie sich selbst Uberzeugen kénnen, hebt sich das gelb fluoreszierende
Verkehrszeichen auf Grund seiner Helligkeit vom Umfeld leichter ab und kann somit

frihzeitig erkannt werden.

3.2. Die Folie — das Herz des Verkehrszeichens

In den 50er Jahren wurde mit der Entwicklung rlckstrahlender Materialien fur die
Verkehrszeichen-Herstellung begonnen. Heute sind diese Folien absolute Hi-Tech-
Produkte!

3.2.1. Arten von Folientypen

Grundsatzlich kommen heute zwei Folien-Technologien zum  Einsatz:

Glasperlen und Mikroprismen.

3.2.1.1: Glasperlentechnologie — Typ 2 und Typ 1

Die Glasperlentechnologie basiert auf verspiegelten Glasperlen und liefert hohe

Ruckstrahlwerte auf naheren und mittleren Distanzen.
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3. Verkehrszeichen

a. Glasperlentechnologie, Typ 2

ist die ideale Losung fur Verkehrsschilder auf dem Land oder in schwacher

beleuchteten Vorstadten.
Bei dieser Technologie sind die einzelnen Glasperlen verspiegelt.

Gemal gesetzlicher Bestimmungen sind Verkehrszeichen der Type 2 mit einer

Garantie von 10 Jahren ausgestattet.

b. Glasperlentechnologie, Typ 1

ist die erste Generation der retroreflektierenden Glasperlenfolie und verliert immer
mehr an Bedeutung. Sie sollte heute nur noch in Ausnahmefallen eingesetzt werden,
zum Beispiel flir schwach befahrene Landstrallen und in Gegenden mit geringer
Nachtbeleuchtung (WohnstralRen). Aufgrund der schwacheren Reflexion findet sie
ihre Anwendung bei Verkehrsschildern, die in niedriger Hohe, dh. niedriger als 2,5 m

angebracht sind.
Bei dieser Technologie ist die Schicht hinter den Glasperlen verspiegelt.

Gemal gesetzlicher Bestimmungen sind Verkehrszeichen der Type 1 mit einer

Garantie von 7 Jahren ausgestattet.

3.2.1.2. Mikroprismatische Folien, Typ 3 gem&R ONORM V2050

Die Mikroprismentechnologie ist ein Meilenstein um die Anforderungen der
schnelleren und komplexeren Situationen im StralRenverkehr zu erflllen. Es gilt aber
zu beachten, dass nicht alle mikroprismatischen Folien die gleiche Qualitat haben.
Um in Osterreich einen Mindeststandard an Qualitdt zu garantieren, wurde am
1. August 2003 die ONORM V2050 fiir mikroprismatische Folien verdffentlicht,

welche sich an europaischen Standards orientiert.

Folien gemaR ONORM V2050 bieten hdchste Leistung sowohl innerhalb des
Ortsgebietes auf kurzen Distanzen als auch auf Autobahnen, wo ein frihzeitiges
Erkennen notwendig ist. Innerorts schaffen diese Folien aul3erst starke Kontraste in
einem hellen und komplexen Umfeld wie dies zum Beispiel durch eine Vielzahl

visueller Reize, wie Lichter, Verkehrssignale, Werbetafeln, udgl. verursacht wird.
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Auf Autobahnen, SchnellstraBen und UberlandstraBen wird eine friihzeitige

Informationsaufnahme bei hoher Geschwindigkeit ermdglicht.

Gemal gesetzlicher Bestimmungen sind Verkehrszeichen der Type 3 mit einer
Garantie von 10 Jahren ausgestattet. Allerdings bieten Verkehrszeichenhersteller
aufgrund der hohen Qualitat inrer verwendeten Folien bereits freiwillig eine 12-jahrige
Garantie fur Typ 3 Schilder an, wodurch der Preisunterschied aufgrund der hdheren

Garantielaufzeit gegenuber Typ 2 Schilder egalisiert wird.

4. Wo0 WENDE ICH WELCHE MATERIALIEN AN —
EINE ANWENDUNGSEMPFEHLUNG

Ausgehend von wissenschaftlichen Untersuchungen (zB. TNO-Institut) und der
jahrzehntelangen Erfahrung im praktischen Einsatz wird heute fur jede Anforderung

eine qualitativ und wirtschaftlich optimale Lésung geboten.

Denn entscheidend flr die richtige Wahl der Verkehrszeichenfolien ist die Situation
vor Ort: auf der Landsstralde sind die Licht- und Geschwindigkeitsverhaltnisse ganz
anders als auf der Autobahn oder im Innerortsbereich, wo Signale von Lichtquellen
wie StralRenlaternen und Schaufensterbeleuchtungen konkurriert werden. Basierend
auf den Ergebnissen der TNO Studie/Niederlande kann folgende Empfehlung

abgeleitet werden:

Komplexes Umfeld
wie zB. hohere
Geschw Geschwindigkeit, Umfeld
StraBenkategorie [km/h] : Kritische Distanz helles Umfeld, mehr geringerer
als 20.000 Fahrzeuge, Komplexitat
Werbetafeln
(Schilderwald), udgl.
Uberlandverkehr
1) Autobahn und
Schnellstraie 130 160 — 60m Typ3 Typ2
2) Autostrafe und
LandesstraBBe
(ehem. 100 125 -50m Typ3 (Typ2) Typ2
BundesstraBe)
3) Land-und
Nebenstrafe 100 125 - 50m Typ2 Typ2 (Typ1)
Innerortlicher
Verkehr
1) Stadtautobahn 100 125 — 50m Typ3 Typ2
2) Haupt-und
Nebenstrafe 50 80 — 30m Typ3 (Typ2) Typ2
2) Wohn- und
ParkstraRe 50 80 — 30m Typ2 Typ2 (Typ1)
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5. Eignungsnachweis und Uberwachung fiir ésterr. Verkehrszeichen

5. EIGNUNGSNACHWEIS UND UBERWACHUNG FUR OSTERREICHISCHE
VERKEHRSZEICHEN

Es stellt sich immer wieder die Frage, wie wird die richtige Qualitat garantiert, wie
lasst sich diese erkennen bzw. was ist "Stand der Technik"? Abhilfe schafft nun die
neue Richtlinie RVS 8S.08.1 "Technische Vertragsbedingungen fur Verkehrszeichen"
der Osterreichischen Forschungsgemeinschaft Strae und Verkehr. Durch diese am
18. Juni 2003 in Kraft getretene Richtlinie wird garantiert, dass nur Komplettsysteme

mit entsprechender Zertifizierung zum Einsatz kommen.

Ursprunglich gultig fur alle Bundesstrallen, wird dieser "Stand der Technik" immer
mehr auf Landes- und Gemeindeebene angewendet um auf einheitliche Qualitats-
richtlinien ruckgreifen zu kdonnen. Besonders bei Ausschreibungen ist es wichtig,
keine eigenen Standards zu definieren sondern bereits existierende Normungen bzw.

Regelungen heranzuziehen!

Greift der Kaufer von Verkehrszeichen auf Lieferanten zuriick, welche gemal® RVS

8S.08.1 zertifiziert sind, ergeben sich flr diesen folgende Vorteile:

Qualitative Produktion

e Verwendung von zertifizierten Materialien, Folien und Siebdruckfarben

e Erstprifung des Produktes (Verkehrszeichen, Befestigung und Steher)

e Laufende Qualitatskontrolle: regelmafiige Fremduberwachung der Verkehrs-
zeichenproduktion durch den TUV-Osterreich

Das Giitezeichen — Vorteile fiir den Kdufer

Verkehrszeichenherstellern steht es frei, den Gesamtinhalt der RVS 8S.08.1 mittels
einem "Gutezeichen" zu garantieren. Dies erspart dem Kaufer die erforderlichen
Dokumente einzeln zu kontrollieren und es werden ihm dadurch folgende Vorteile
geboten:

e Sicherheit auf den ersten Blick, dass alle gesetzlichen Bedingungen erfullt

sind
e Garantierte Einhaltung aller Qualitatsstandards
e Keine weiteren erforderlichen Qualitats- Kontrollmal3dnahmen

e Verbindliche Garantie von Verkehrszeichen- und Folienherstellern
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6. LITERATURHINWEISE

Fir die Erstellung dieses Artikels wurde auf folgende Literaturquellen

zuruckgegriffen:

www.asveq.at

Frank, Helmut, Dr.-Ing.; 2003: Lichttechnik der Verkehrsbeschilderung

Hartmann, Erwin, Prof. Dr., publiziert im Sonderdruck ,Reflexe“: "Mehr

Verkehrssicherheit durch retroreflektierende Materialien".

Ludwig Bolzmann Institut fur Unfallforschung; 1992: Durchfuhrung von
Blickverhaltensdurchfuhrungen zur Feststellung der Wahrnehmbarkeit von LKW —

Fahrzeugen mit Konturmarkierungen

Osterreichische Forschungsgemeinschaft; 2003: RVS 8S.08.1 "Technische

Vertragsbedingungen fur Verkehrszeichen"

Osterreichisches Normungsinstitut; 2003: ONORM V2050 ,Retroreflektierende
Materialien fur ortsfeste Verkehrszeichen — Lichttechnische Mindestanforderungen

an mikroprismatische Materialien vom Typ 3 fur StralRenverkehrszeichen”

TNO Netherlands — Organisation for Applied Scientific Research; 2000: TNO
Report TM-00-C029 “Minimum required night-time luminance of retroreflective traffic

signs".

Verfasseranschrift:

Arbeitsgemeinschatft fiir Sicherheit,
Verkehrsleiteinrichtungen

(ASVEG)

Ing.Mag. Ronald Trieb
Mariahilfer Stral3e 147/10
1150 Wien

Tel.: +43 (1) 892 89 93

e-mail: trieb@asveg.at
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TEIL3
RECHTLICHE UND TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
AN VERKEHRSZEICHEN

Von Ronald Trieb

1. VORBEMERKUNGEN

Verkehrszeichen sind leider teilweise noch immer das "Stiefkind" in manchen
Gemeinden. Man kauft ein Zeichen ein und stellt es einfach auf. Doch was kommt
danach? Ein Autounfall, womoglich mit Personenschaden? Wer hatte Schuld am
Unfall? Das Verkehrszeichen konnte nicht eindeutig erkannt werden? Die Reflexion
war zu schwach? Die Qualitdt entspricht nicht den Vorschriften? Wer hat das

Verkehrszeichen eingekauft und wer tragt dafir die Verantwortung?

Die nachfolgende Auflistung und Kurzerklarung soll den Verantwortlichen in den
Gemeinden helfen, die vielen Fragezeichen und somit ihre personliche
Haftungsfragen zu minimieren. Es handelt sich dabei um einen Auszug der

wichtigsten Regelwerke ohne Anspruch auf Vollstandigkeit zu erheben!

2. OSTERREICHISCHE STRASSENVERKEHRSVERORDNUNG (STVO 1960)
Gultige Fassung: BGBB1 1960/159, letzte Novelle: BGB | 2002/80
Dieses Bundesgesetz ist auf allen StralRen mit 6ffentlichem Verkehr anzuwenden, dh

fur jene Stralen, die von jedermann unter denselben Bedingungen genutzt werden

konnen.

FUr Strallen ohne offentlichen Verkehr gilt die StVO 1960, solange nicht andere
Rechtsvorschriften gelten. Behérden und StraRenaufsicht haben hier allerdings keine

Befugnisse.
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3. STRASSENVERKEHRSZEICHENVERORDNUNG (STVZVO)

Gultige Fassung: BGBI Il Nr 238/1998
Gilt fur ganz Osterreich; fiir alle Stralentypen mit 6ffentlichen Verkehr

Die StVZVO regelt die GroRen, Abbildungen (Bildliche Darstellung), Farben,

Helligkeit, Ruckstrahlwerte und Ausfuhrungen der Verkehrszeichen

4. RICHTLINIE UND VORSCHRIFTEN FUR DEN STRARENBAU

Herausgegeben von der Osterreichischen Forschungsgemeinschaft fiir Strae und
Verkehr (RVS)

Die RVS definiert den neuesten Stand der Technik. Sofern nicht andere (strengere)
Regelwerke angewandt werden, sind diese bei Ausschreibungen heranzuziehen. In
der Forschungsgemeinschaft sind das bmvit, die Lander, Verkehrstechniker und

namhafte Produzenten vertreten.

Folgende Richtlinien sind fur Verkehrszeichen von Bedeutung:

5. Rvs 5.211

In der Fassung 1998 mit 1. Anderung Juni 2003;

- Regelt alle Verkehrszeichen und ist verbindlich auf Autobahnen und

SchnellstralRen

- Regelt alle Verkehrszeichen auf Bundesstrallen B (Landesstral’en B
und L)

- Regelt alle Verkehrszeichen hinsichtlich Bauweise, Statik, Ausfuhrung,
Material und Aufstellung fur alle GroRen sowie alle Groftafeln und

Schilderbrickenkonstruktionen (Schriftgroen, Pfeilformen)
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6. RVS 5.212 7.RVS 5.213, 8. RVS 8S.08.1 |

6. Rvs 5.212

Regelt die Gestaltung der Verkehrszeichen auf Bundesstrallen B (Landesstralen B
und L)
hinsichtlich Layout und Inhalt (GroRe); In der Fassung 1989

7. Rvs 5.213

Regelt die Gestaltung der Verkehrszeichen auf Autobahnen und Schnellstrallen
hinsichtlich Layout und Inhalt (GroRe); In der Fassung 1992

8. Rvs 8S.08.1 TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN
Diese RVS ist fur die Herstellung und Lieferung von Verkehrszeichen (VZ) gemal}

StralRenverkehrszeichenverordnung (StVZVO) 1998 anzuwenden. Dies gilt fur VZ,

e deren Zeichenbilder aus Folienteilen zusammengesetzt sind (geschnittene

Bauarten) oder

o die mittels Siebdruck auf Folien aufgebracht sind (gedruckte Bauarten).

Sie umfasst Reflexfolienmaterial, das auf Glaskugelbasis hergestellt ist.

Sie umfasst nicht Fundamente und Schilderbriickenkonstruktionen.

Gultig seit Juni 2003
Gilt fur alle Verkehrszeichen It. StVZVO

Diese RVS regelt:

1.  Farben und Ruckstrahlwerte (auch hinsichtlich der Dauerhaftigkeit); gilt far
Folien Typ 1 und 2, nicht Diamond Grade

2. Korosionsfestigkeit
Kennzeichnung fur Standardformatverkehrszeichen auf der Ruckseite

Statik fur Standardformatverkehrszeichen
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Zu 3.) Kennzeichnung fur Standardformatverkehrszeichen auf der Ruckseite
Hersteller, Monat, Herstellungsjahr, Zertifizierungsstelle und Zertifizierungsnummer

mussen auf der Ruckseite von Standardformatverkehrszeichen angegeben werden.

Zu4.) Statik fur Standardformatverkehrszeichen
Erstprifung der Standardformatverkehrszeichen, der Befestigungen und der

Aufstellvorrichtungen ist vorgeschrieben (Durch Berechnung oder Versuch)

Nachweis von Prufinstitut ist vorzulegen

9. ONORM V 2050
Regelt lichttechnische Mindestanforderungen (Farben und Ruckstrahlwerte) und die

Haltbarkeit mikroprismatischer Folien (Folie Typ 3)

Gultige Fassung August 2003

10. ONORM EN 128991

Wird durch RVS 8S.08.1 abgedeckt, welche als Ubergangsbestimmung anzuwenden
ist bis die ONORM EN 12899 in ihrer vollstandigen Form veréffentlicht ist.

11. BUNDESVERGABEGESETZ 2002 — BVERGG

Um eine Ausschreibung klar zu definieren bzw. um etwaigen Einsprichen
vorzubeugen, mussen neben anderen Formvorschriften folgende Mindestinhalte klar

und eindeutig definiert sein:

e bestehen geeignete Leitlinien wie ONORMEN oder standardisiere
Leistungsbeschreibungen wie zB. RVS 8S.08.1, so sind eigene

Ausarbeitungen auf ein Mindestmal’ zu beschranken

e Vertragsbestimmungen sind geordnet, eindeutig und so umfassend fest-

zuhalten, dass ein eindeutiger Leistungsvertrag zustande kommen kann.
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9. ONORM V 2050 10. ONORM EN 128991 11. BvergG 2002 |

e _Eindeutigkeit“ beinhaltet unter anderem folgende Punkte:

- Angabe der konkreten Stlickzahlen pro Schildtype
- Exakte Produktbeschreibung
- Anzahl und Umfang der Abrufe im Falle von Rahmenauftrage

- Abnahmeverpflichtung der ausgeschriebenen Menge (evt. mit
definierter Toleranz)

- Festlegung ob die Stellung eines Alternativangebotes zulassig ist oder
nicht

- Gewabhrleistung /Ersatzleistung im Gewahrleistungsfall

- herangezogene Summe fiur die Bestbieterermittiung muss mit der
tatsachlichen Abnahmemenge ident sein

Die angefuhrten Zuschlagskriterien dienen dazu, um eine eindeutige Ermittlung des

technisch und wirtschaftlich gunstigsten Angebotes zu garantieren!
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