radlobby
Radlobby-Umfrage

zur St. Poltner Gemeinderatswahl 2026

Die Radlobby St. Pdlten bedankt sich fur den konstruktiven Austausch mit allen im
Gemeinderat vertretenen Parteien. Wir wissen auch den grundlegenden Konsens zu
schatzen, dass der Radverkehr in St. Polten ein wichtiger Teil der Mobilitat in St. Pdlten
darstellt. Im Rahmen dieses Fragenkataloges bitten wir Sie als wahlwerbende Partei, bis
spatestens Jahresende 2025 Stellung zur weiteren Entwicklung des Radverkehrs und zum
Miteinander auf dem Weg in die Zukunft zu beziehen.

Die Antworten werden wir im Originalwortlaut auf der Webseite der Radlobby verdffentlichen.

1. Transparenz und Einbeziehung der Biirgerinnen und Biirger

Ein alltagstaugliches Radwegenetz entsteht dann, wenn die Nutzerinnen und Nutzer bei
Planung, Umsetzung und Betrieb eingebunden werden.

Wie wird lhre Fraktion zivilgesellschaftliche Initiativen und die Bevolkerung in die weitere
Entwicklung des Ful3- und Radwegenetzes einbeziehen?

Antwort NEOS:

Ein funktionierendes Radwegenetz entsteht nicht am Schreibtisch, sondern durch
systematische Einbindung jener Menschen, die es taglich nutzen werden. NEOS setzt auf
evidenzbasierte Birgerbeteiligung statt Symbolpolitik.

Wir werden regelmaRige strukturierte Befragungen der Bevdlkerung durchfiihren, um
tatséchliche Bedurfnisse und Problemstellen zu identifizieren. Dabei arbeiten wir mit
Verkehrsexperten zusammen, die aus Burgerfeedback konkrete, umsetzbare Losungen
entwickeln. Zivilgesellschaftliche Initiativen erhalten direkten Zugang zu
Entscheidungsprozessen durch verpflichtende Anhdrungen vor Beschlussfassung im
Gemeinderat.

Statt das Rad neu zu erfinden, nutzen wir bereits etablierte Burgerbeteiligungs-Tools wie die
VCO-Radkarte (https://map.vcoe.at/radfahren/), iiber die Burgerinnen und Biirger
Problemstellen melden kdnnen. Diese gemeldeten Daten flieRen direkt in unsere Antrage
und Anfragen im Gemeinderat ein. Parallel dazu fiihren wir Tur-zu-Tur-Gesprache in allen
Stadtteilen durch, um auch jene zu erreichen, die nicht digital aktiv sind.

Bei der angespannten Haushaltslage Sankt Poéltens setzen wir auf smarte Priorisierung:
Birgerfeedback hilft uns, jene MaRnahmen zu identifizieren, die mit minimalem Budget
maximale Wirkung erzielen. Quick-Wins wie Markierungen und Beschilderungen vor
kostenintensiven Neubauten. Jeder Euro wird dort eingesetzt, wo er tatsdchlichen Nutzen
bringt — keine Prestigeprojekte, sondern Alltagstauglichkeit.

Antwort GRUNE:

Das Radwegenetz in St. Polten hat ein grof3es Verbesserungspotential, das zligig genutzt
werden soll. Uberall dort, wo es iber Routinevorhaben hinausgeht, stehen wir fiir eine aktive
Einbindung der Burgerinnen und Burger. Insbesondere bei grundsétzlichen Uberlegungen
zum Netz und neuen Planungsvorhaben ist eine breite Beteiligung anzustreben. Damit wird
hohe Qualitat und Akzeptanz gleichermalien erreicht. Eine der Fragestellungen ware unserer
Meinung nach die Routenfiihrung der notwendigen Radwegverbindung nach Obergrafendorf
oder Boheimkirchen.
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Antwort SPO:

Die SPO St. Polten steht fur eine Stadtentwicklung, die gemeinsam mit den Menschen
gestaltet wird. Gerade beim Ausbau des Fu3- und Radwegenetzes ist uns der Dialog mit der
Zivilgesellschaft und der Bevolkerung besonders wichtig, weil Mobilitat den Alltag aller
betrifft.

In den vergangenen Jahren haben wir in unserer Funktion als Fraktion mit
Regierungsverantwortung bereits auf unterschiedliche Beteiligungsformate gesetzt — ob zum
Promenadenring oder Sturm 19-Park, im Zuge der Erstellung der Leitkonzeption Aktive
Mobilitat oder im Rahmen der Mobilitatserhebung 2024. Diesen Weg wollen wir konsequent
weitergehen und weiter ausbauen. Zivilgesellschaftliche Initiativen wie die Radlobby sehen
wir dabei als wichtige Partner, die wertvolle Expertise und Praxiserfahrung einbringen.

Fur die kommende Periode streben wir eine noch starkere, strukturierte Einbindung an:
durch frihzeitige Information bei Planungsprozessen, transparente
Entscheidungsgrundlagen sowie regelméaflige Austauschformate mit Initiativen,
Anrainer:innen und Nutzer:innen des Ful3- und Radverkehrs. Ziel ist es, Ruickmeldungen wie
gewohnt nicht nur anzuhéren, sondern sie nachvollziehbar in die Planung einflieRen zu
lassen. Wir haben als einizige Partei ein detailliertes Programm fir die kommende
Regierungsperiode vorgelegt. Die Menschen muissen also nicht die Katze im Sack kaufen,
sondern kénnen sich auf unsere Versprechen verlassen.

Als Partei mit Regierungsverantwortung verbinden wir diese Beteiligung mit Verlasslichkeit:
Gute Ideen missen auch umsetzbar, finanzierbar und in ein gesamtheitliches
Verkehrskonzept eingebettet sein. Unser Anspruch ist eine sichere, attraktive und
klimafreundliche Mobilitat fir alle Generationen — entwickelt im Dialog und umgesetzt mit
Verantwortung.

Antwort KPO:

Uns ist es sehr wichtig den Menschen zuzuhéren und ihre Anliegen und Bedlirfnisse ernst zu
nehmen. Mobilitat in der Stadt muss die Bedurfnisse aller Menschen in Betracht ziehen um
gute, ausgewogene Konzepte zu erarbeiten. St. Pdlten ist grof3teils flach und fur kiirzere und
mittellange Wege bietet sich das Fahrrad an. Hier gibt es viel Verbesserungspotenzial beim
Radwegenetz, was fir uns eine grol3e Prioritat hat. Das geht am Besten dann wenn man
zivilgesellschaftliche Initativen und die Bewohnerinnen und Bewohner in St. Pdlten in die
Uberlegungen und Planungen miteinbezieht. Denn sie nutzen die Wege regelmaRig und sind
in der Stadt mobil. Die VCO-Radkarte weist fiir das St. Pltner Stadtgebiet tiber 100
Problemstellen auf. Hier gilt es in einem ersten Schritt anzusetzen und die Radwege besser
und vor allem sicherer fur alle Verkehrsteilnehmer zu machen.

2. Lebensqualitat

Die Gemeinden, haben sich jahrelang dafir eingesetzt, die Lebensqualitat durch Anpassung
der Geschwindigkeit, verbessern zu kbnnen. Nach 8§ 20 der StVO ist es vorgesehen, eine
entsprechende Anpassung der Geschwindigkeit flachendeckend zu verordnen und
gleichzeitig einzelne Stral3enabschnitte vom Geltungsbereich auszunehmen.
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Dem vermeintlichen Nachteil, sich als Anrainer an eine niedrigere

Tempobeschrankung halten zu mussen steht der Vorteil gegeniber, dass

sich die taglich hunderten/tausenden anderen Autofahrenden ebenso riicksichtsvoller am
eigenen Wohnort vorbei bewegen.

In St. Polten ist deswegen bereits in vielen Siedlungsgebieten Tempo 30 verordnet und die
gesamte Innenstadt verkehrsberuhigt. Eine Temporeduktion im motorisierten StraRenverkehr
hat im Wohn- und Siedlungsbereich einen unmittelbaren positiven Effekt auf Lebensqualitat,
Gesundheit und Sicherheit. Inzwischen stehen Gemeinden vielfaltige Methoden zur
Verkehrsberuhigung zur Verfligung.

Welche MaRRnhahmen planen Sie im Verkehrsbereich, um in Siedlungsgebieten die
Lebensqualitat weiter zu verbessern?

Antwort NEOS:

Verkehrsberuhigung muss dort ansetzen, wo Blrgerinnen und Birger tatséachlich unter
Verkehrsbelastung leiden. Unsere Tur-zu-Tur-Befragungen in allen Stadtteilen haben klar
gezeigt: Das Hauptproblem sind nicht die Anrainer selbst, sondern Durchzugsverkehr durch
Wohngebiete, die als Abklirzungen missbraucht werden.

Ein zentrales Problem: In vielen Gebieten ist bereits Tempo 30 verordnet, wird aber ignoriert.
Die Oriongasse ist ein Paradebeispiel dafiir — trotz bestehender Beschrankung rasen
Pendler durch Wohngebiete. Statt immer neue Zonen auszuweisen und teure bauliche
Malnahmen zu fordern, die unser angespanntes Budget weiter belasten wirden, setzen wir
auf intelligente Lésungen: bessere Sichtbarmachung bestehender Regelungen durch
gezielte Beschilderung, besonders dort, wo Kinder geféhrdet sind. Tafeln, die auf Schulwege
und spielende Kinder hinweisen, erhéhen die Aufmerksamkeit deutlich wirksamer als blo3e
Geschwindigkeitshegrenzungen, die niemand wahrnimmt.

Konkret bedeutet das: selektive Einbahnen zur Unterbindung von Durchzugsverkehr, modale
Filter an strategischen Punkten, und evidenzbasierte Tempo-30-Zonen dort, wo sie
tatséchlich gebraucht werden. Entscheidend ist die Priorisierung nach objektiven Kriterien —
Stral3en mit hohem Durchzugsverkehr und Schulwegen zuerst, nicht nach Parteibuch oder
Lautstarke der Anrainer. Dabei nutzen wir Verkehrszéhldaten und Blrgermeldungen tber die
VCO-Karte, um systematisch zu identifizieren, wo der gréRte Handlungsbedarf besteht.

Lebensqualitat entsteht durch smarte, wirksame MafRnahmen — nicht durch Symbolpolitik, die
viel kostet und wenig bringt.

Antwort GRUNE:

In Siedlungsgebieten ist eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 Km/h
anzustreben. Die derzeitige Praxis unterschiedlicher Geschwindigkeiten oder zeitlicher
Einschrankungen ist verwirrend.

Breite Straf3en verlocken zu hohen Geschwindigkeiten. Wo immer nétig, sollte die Einhaltung
der erlaubten Hochstgeschwindigkeit durch Einbauten, Verschwenkungen oder Reduktion
der Fahrbahnbreite unterstutzt werden. Aktive Bewusstseinsbildung im Sinne gegenseitiger
Rucksichtnahme ist ebenso sinnvolle wie haufige Geschwindigkeitskontrollen.

DaruUber hinaus muss Durchzugs- und Schwerverkehr durch entsprechende MaRnahmen
aus den Siedlungsgebieten hinaus auf die Hauptverkehrsachsen verlegt werden.

Antwort SPO:
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Wir haben in den vergangenen Jahren konsequent daran gearbeitet, die

Lebensqualitat in Wohn- und Siedlungsgebieten zu verbessern. Tempo-

30-Zonen in vielen Stadtteilen sowie die verkehrsberuhigte Innenstadt sind sichtbare
Ergebnisse dieses Weges. Sie zeigen, dass Temporeduktionen einen splirbaren Beitrag zu
mehr Sicherheit, weniger Larm und héherer Aufenthaltsqualitat leisten.

Diesen Kurs wollen wir fortsetzen und weiterentwickeln. In Siedlungsgebieten setzen wir
auch kinftig auf ein Buindel an MaBhahmen, das Uber reine
Geschwindigkeitsbeschrankungen hinausgeht. Dazu zahlen die Ausweitung und
Feinjustierung von Tempo-30-Zonen dort, wo sie sinnvoll und rechtlich moglich sind, ebenso
wie gezielte Ausnahmen fir Hauptverkehrsachsen, um den Verkehrsfluss im Gesamtsystem
aufrechtzuerhalten.

Erganzend werden wir verstérkt auf bauliche und gestalterische Verkehrsberuhigung setzen
— etwa durch Fahrbahnverengungen, Querungshilfen, Gbersichtlichere Kreuzungsbereiche,
Aufpflasterungen oder die bessere Gestaltung von Aufenthaltsraumen. Solche MalRnahmen
wirken nachhaltig, erhthen die Verkehrssicherheit und fordern ein ricksichtsvolles
Miteinander aller Verkehrsteilnehmer:innen.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf der Starkung des Ful3- und Radverkehrs, insbesondere
durch sichere Wege, bessere Querungen und klare Vorrangregelungen in Wohngebieten.
Gleichzeitig ist uns wichtig, Anrainer:innen friihzeitig einzubinden und ihre Erfahrungen und
Anliegen ernst zu nehmen, denn Verkehrsberuhigung ist dann erfolgreich, wenn sie im Alltag
akzeptiert und mitgetragen wird.

Dabei verfolgen wir einen ausgewogenen Ansatz: Lebensqualitat, Sicherheit und Gesundheit
stehen im Mittelpunkt, gleichzeitig achten wir auf Umsetzbarkeit, rechtliche
Rahmenbedingungen und ein funktionierendes Gesamtverkehrskonzept. Unser Ziel ist eine
Stadt, in der Wohnen, Mobilitéat und offentlicher Raum gut zusammenpassen — heute und mit
Blick auf die kommenden Jahre.

Antwort KPO:

Wir wollen eine eine generelle Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 Km/h in
Siedlungsgebieten.

Mehr Platz fur FuRganger, schdne begrinte Platze zum Verweilen und Plaudern sollen mit
StralRenverschwenkungen und mehr baulich getrennten Radwegen kombiniert werden, um
die StralRen fur FuRgeher und Radfahrer attraktiver zu machen. Das Bedurfnis weiterhin
schnell von A nach B zu kommen soll durch die Taktverdichtung und den Ausbau des
offentlichen Verkehrs erflllt werden. Weniger Larm und Fahrzeuge bei gleichzeitig gré3erer
Wahlfreiheit bei den Verkehrsmitteln und gut ausgebauten Fuf3- und Radwegen sollen die
Lebensqualitat zusatzlich heben und der Stadt zusatzliche 6ffentliche Raume schenken.
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3. Alltag der kurzen Wege

Viele Géaste beneiden St. Pdlten um den zentralen Hauptbahnhof mit seiner direkten
Anbindung an die Ful3gangerzone der Innenstadt. Die kompakten Ortskerne St. Péltens
(insbesondere Innenstadt und eingemeindete Dorfer) wurden vor allem fur ful3laufig zu
bewerkstelligende Wege konzipiert. Solche Strukturen bieten auch heute noch ideale
Bedingungen fiur die Starkung regionaler Kreislaufe. Eine nachhaltige, flachenschonende
Raumplanung ist Voraussetzung um solche Strukturen zu erhalten bzw. ausbauen. Bei vielen
Planungen wurde dies auch Seitens der Stadt berticksichtigt. Die jingste Mobilitatserhebung
20241 bestatigt, dass der Gesamtverkehr gegeniiber 2018 um 17 Prozent abgenommen hat,
trotz Anstieg der Einwohnerzahl um 7 Prozent. Der Radverkehrsanteil ist kontinuierlich
gestiegen auf inzwischen 18 Prozent.

Wie starken Sie regionale und kleinraumige Strukturen, und damit einen Alltag der kurzen
Wege?

Antwort NEOS:

Die Zahlen sprechen fir sich: 17 Prozent weniger Gesamtverkehr trotz 7 Prozent
Bevolkerungswachstum zeigen, dass St. Pélten grundsatzlich auf dem richtigen Weg ist.
Jetzt gilt es, diese Entwicklung durch konkrete Maf3nahmen zu sichern — und keine Fehler zu
machen, die uns zurickwerfen.

Ein aktuelles Negativbeispiel: Das geplante REWE-Lager soll auf einer griinen Wiese
errichtet werden, obwohl bestehende Industriegebiete zur Verfligung stehen. Das ist genau
die Art von kurzsichtiger Raumplanung, die wir verhindern missen. Statt weitere Flachen zu
versiegeln und neue Verkehrsstréme zu erzeugen, gehort solche Infrastruktur in bereits
erschlossene Gewerbegebiete mit bestehender Anbindung. Das spart Kosten, schont die
Landschaft und vermeidet zusatzlichen Verkehr.

Konkret heil3t das: intelligente Nutzung bestehender Flachen vor Neuwidmung.
Leerstehende Gewerbeflachen und Brachflachen in Industriegebieten haben Vorrang vor
dem Verbau von Griinland. Gleichzeitig strikter Widmungsstopp fur weitere gro3flachige
Einzelhandelsflachen am Stadtrand, die den Ortskernen die Nahversorgung entziehen.

Fur die Ortsteile bedeutet das: aktive Belebung durch gezielte Anreize fir Nahversorger,
sichere Ful3- und Radwege zu Supermarkten und Schulen, und Liickenschluss im Wegenetz.
Die erfolgreiche Verbindung Hauptbahnhof-Innenstadt als Standard fir andere Stadtteile.

Raumplanung entscheidet, ob Menschen kiinftig ohne Auto leben kénnen oder zum Auto
gezwungen werden. Wir planen fur Lebensqualitéat und kurze Wege, nicht fur Flachenfral?
und Verkehrschaos.

Antwort GRUNE:

So wie die dorflichen Strukturen nicht von heute auf morgen verschwunden sind, kénnen sie
auch nicht kurzfristig wieder zum Leben erweckt werden. Es ist ein langwieriger Prozess, der
viel Uberzeugungsarbeit bei den Bewohner:innen und Grundeigentimer:innen verlangt.

Vordringlich ist es, die teilweise noch erhaltenen Strukturen zu starken und durch
entsprechende MalRnahmen vor allem fir die aktive Mobilitat und den 6ffentlichen Verkehr
gut und sicher erreichbar zu machen.

Bei der Starkung der regionalen Strukturen muss die Gemeinde mit klaren Zielvorstellungen
und gutem Beispiel vorangehen. Uns schweben als Initialziindung ,,Gemeindezentren® vor, in
denen vom Nahversorger tber eine Poststelle bis zu einer Auf3enstelle des Rathauses die
wichtigsten Anlaufstellen des Alltages untergebracht sind.

1 https://www.st-poelten.at/images/Mobilitatserhebung 2024 Prasentation Final PDF.pdf
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Antwort SPO:

Trotz der starken Nord-Sud-Ausdehnung profitiert St. Polten in besonderem Mal3e von
seinen kompakten Strukturen, dem zentralen Hauptbahnhof und dessen direkter Anbindung
an die FuRgangerzone der Innenstadt. Diese Voraussetzungen sind kein Zufall, sondern
Ergebnis einer langfristig ausgerichteten Stadtplanung. Dass laut Mobilitatserhebung 2024
die Wegelangen deutlich zurlickgegangen, wahrend Bevdlkerung sowie Ful3- und
Radverkehrsanteil gestiegen sind, bestétigt den eingeschlagenen Weg und bestarkt uns
darin, ihn konsequent fortzusetzen.

Die SPO setzt daher weiterhin gezielt auf die Starkung der Kernstadt und der im
Stadtentwicklungskonzept ausgewiesenen Stadtteilzentren, um einen Alltag der kurzen
Wege weiter zu ermoglichen. Ein zentraler Hebel dafir ist eine flachenschonende
Siedlungsentwicklung im Rahmen der einer Stadt zur Verfligung stehenden Mdglichkeiten:
Wohnen, Arbeiten, Nahversorgung, Bildung und Freizeit sollen raumlich mdglichst nahe
beieinanderliegen. Neue Stadtentwicklungsprojekte sollen daher konsequent als gemischte
Quartiere gedacht werden, welche die fuBlaufige Erreichbarkeit und gute Anbindung an den
offentlichen Verkehr und an das Radzielnetz in den Mittelpunkt stellen.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf der Starkung der Ortskerne — sowohl in der Innenstadt als
auch in den Katastralgemeinden. Durch Investitionen in 6ffentliche Raume, attraktive Ful3-
und Radverbindungen sowie die gezielte Unterstiitzung von Nahversorgung, regionalem
Handel und Dienstleistungen sichern wir lebendige Zentren und kurze Wege im Alltag. Als
Partei haben wir mehrere Inititativen in den Stadtteilen gesetzt, die gezielt die kleinrAumige
Struktur férderun und festigen sollen.

Mobilitatspolitisch setzen wir auf den Ausbau sicherer und direkter Ful3- und Radwege sowie
auf die enge Verknipfung mit dem o6ffentlichen Verkehr. Gerade die Rolle des
Hauptbahnhofs als Mobilitatsdrehscheibe ist dabei ein zentraler Standortvorteil, den wir
weiter starken wollen. Im Zuge der Sanierung und Elektrifizierung der Leobersdorfer Bahn
sowie im Zuge des vorgesehenen Ausbaus der Tullnerfelder Bahn sollen weitere
Mobilitdtsdrehscheiben (z.B. Hst. Porschestral3e, Traisenpark, Viehofen, Alpenbahnhof...) in
der Stadt entstehen und die Erreichbarkeit auf kurzem Wege deutlich verbessern.

Antwort KPO:

Kurze Wege im Alltag sind das beste Mittel um den Verkehr zu reduzieren. Es braucht
Nahversorger und Angebot fir Gesundheit, Kultur, Sport und Freizeit in Gehdistanz, dann
sind die Menschen auch nicht mehr so stark auf das Auto angewiesen. Die
Mobilitdtserhebung 2024 zeigt, dass St. Pdlten am richtigen Weg ist. Die sanfte Mobilitat, der
sogenannte Umweltverbund (Gehen, Radfahren, offentlicher Verkehr) hat zugenommen.
Menschen setzen kontinuierlich starker aufs Rad oder gehen zu Ful3. Das ist sehr erfreulich,
umweltschonend und reduziert den Larm in der Stadt. Um diese erfreuliche Tendenz
fortzusetzen muss der 6ffentliche Verkehr und das Radwegenetz gestarkt werden und mehr
Orts- und Viertelkerne in allen St. Péltner Stadtteilen geschaffen werden, um lange Wege
noch weiter zu reduzieren. Die Stadt muss danach streben auch in den auf3eren Stadtteilen
wie Pottenbrunn, St. Georgen oder Harland lokale Zentren zu starken, konsumfreie Zonen
wie Parks oder Sportplatze zu schaffen. Dafur wollen wir uns auf jeden Fall einsetzen.
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4. Sicherheit auf Landesstralen

Auch Landesstraf3en sind Straf3en, die von Gehenden und Radfahrenden benutzt werden
mussen.

Die Praxis zeigt, dass viele Landesstral3en ausschlie3lich aus der Autofahrerperspektive fr
Autofahrende konzipiert sind und entsprechend unattraktiv beziehungsweise sogar gefahrlich
fur aktiv mobile Menschen sind. Mehrere tddliche Unfélle (Unfall an der L109 und B44) im
heurigen Jahr legen Zeugnis dartber ab.

Wie werden Sie dazu beitragen, dass auf St. Péltens Landesstraf3en der Ful3- und
Radverkehr konsequent mitgedacht und mitgeplant wird?

Antwort NEOS:

Die tddlichen Unfalle auf der L109 und B44 zeigen, dass hier dringender Handlungsbedarf
besteht. Landesstral3en dirfen keine Todesfallen fur Radfahrende und zu Fuld Gehende sein.
Auch wenn die direkte Zustandigkeit beim Land Niederdsterreich liegt, ist die Gemeinde in
der Pflicht, aktiv zu werden.Konkret werden wir systematisch alle Landesstraf3en im
Gemeindegebiet auf Gefahrenstellen analysieren und eine priorisierte Liste an das Land
tibermitteln. Dabei nutzen wir die VCO-Karte fiir Birgermeldungen, Unfalldaten der
Polizeiund eigene Erhebungen. Strecken mit Todesféallen und Schulwegen haben absolute
Prioritat.Gegeniiber dem Land fordern wir: bauliche Trennung von Rad- und Autoverkehr auf
hochfrequentierten Strecken, Tempo-Reduktionen an Gefahrenstellen, und wo Radwege
nicht sofort umsetzbar sind, zumindest Uberholverbote und breitere Randstreifen. Die
Gemeinde kann hier durch Gemeinderatsbeschliisse Druck aufbauen und die Finanzierung
von Teilstlicken anbieten, wenn das Land die Hauptlast tragt.Wichtig: Wir akzeptieren nicht,
dass Landesstrafl3en als reine Autoverkehrsachsen behandelt werden, wahrend Radfahrende
und Ful3ganger ihr Leben riskieren missen. Mobilitat endet nicht an Zustandigkeitsgrenzen.
Wir werden hartnackig beim Land fur sichere Lésungen eintreten und notfalls 6ffentlichen
Druck aufbauen.Sicherheit geht vor Bequemlichkeit und vor Budgetdebatten.

Antwort GRUNE: Bei Landesstralen ist das Land gefordert. Die Stadt kann allerdings durch
andauernde Uberzeugungsarbeit und vor allem durch Verhandlungen und politische
Resolutionen auf die Verantwortlichen des Landes einwirken und sich flir eine Verbesserung
der Situation einsetzen. Zivilgesellschaftliche Organisationen sollten von der Gemeinde in
die politische Arbeit eingebunden werden, um den Druck auf das Land zu verstarken.
Antwort SPO:

Die Sicherheit von FuRR- und Radverkehr hat fir die SPO St. Pélten hochste Prioritat — auch
auf Landesstral3en: sowohl im Stadtgebiet als auch im Freilandbereich. Die tragischen
Unfélle in diesem Jahr unterstreichen die Notwendigkeit, bestehende Stral3en nicht nur aus
der Perspektive des motorisierten Verkehrs zu planen, sondern die Bedirfnisse von aktiv
mobilen Menschen konsequent mitzudenken. Dies wurde auch in unserem stadtischen
Konzept festgeschrieben. Wir werden uns daher verstéarkt dafiir einsetzen, dass Planungen
und Sanierungen von Landesstraf3en friihzeitig gemeinsam mit dem Land, den zustandigen
Behdrden, Expert:innen fur Verkehrsplanung und Vertreter:innen des Ful3- und Radverkehrs
abgestimmt werden. Ziel ist es, sichere, durchgéangige und gut gestaltete Wege fiir Gehende
und Radfahrende zu schaffen. Wir sind permanent mit dem Land als Strafl3enerhalter in
Planungsarbeiten, um Verbesserungen auf dem hdherrangigen Straf3en zu erreichen. Unser
Ziel ist eine Stadt, in der aktive Mobilitat sicher, attraktiv und selbstverstandlicher Teil des
Verkehrsalltags ist — auf allen Straf3en, auch auf jenen fir die eigentlich ein anderer
Staral3enerhalter zustandig ist. Wie so oft halt uns die Aquise von den notwendigen
Grundstiicken bei Losungen zurlick. Hier wére eine gesetzliche Neuregeleung des Bundes
notwendig fur die wir uns mit dem Stadtebund auch einsetzen.

Antwort KPO: Die
Verantwortung fur Landesstral3en liegt zwar beim Land, es ist aber unsere Aufgabe als Stadt
an die Verantwortlichen heranzutreten und Druck zu machen fur sichere Wege. Die Stadt soll

Herausgeber: Radlobby St. Pélten * Gruppe des Vereins Radlobby NO * ZVR: 853797691 *
stpoelten@radlobby.at



radlobby

in standigem Austausch mit dem Land beztglich kiinftiger Planungen

stehen und sich fur die Interessen der Menschen einsetzen. Die

tragischen Unfalle 2025 zeigen, wie dringend es ist Malinahmen zu setzen. Gerade in
Niederotsterreich wo so viele Menschen pendeln ist es die Aufgabe des Landes fir sichere
Wege auch Uber Gemeindegrenzen hinweg zu sorgen. Wenn Menschen das Rad nutzen
auch wenn sie in andere Gemeinden pendeln, dann ist das zu begriiRen und es ist unsere
Aufgabe fiir die bestmdgliche Sicherheit zu sorgen.

Es gibt derzeit besonders gefahrliche Routen ohne alltagtaugliche Alternativrouten fur
Radfahrende: Boheimkirchen - St. Polten und Ober-Grafendorf - St. Polten.

(Wie) werden Sie sich fiir eine sichere, alltagstaugliche Radwegverbindung nach
Bdheimkirchen und nach Ober-Grafendorf einsetzen?

Antwort NEOS:

Die fehlenden sicheren Radwegverbindungen nach Béheimkirchen und Ober-Grafendorf
sind seit Jahren bekannt und ein massives Hindernis flr Alltagsradverkehr. Wer taglich
zwischen diesen Gemeinden pendelt, wird auf gefahrlichen Landesstral3en zum Risiko
gezwungen.

Die Hauptzusténdigkeit liegt beim Land Niederdésterreich, aber wir werden aktiv Druck
aufbauen. Konkret: gemeinsame Initiative mit Boheimkirchen und Ober-Grafendorf fur
gebindelte Antrage ans Land, Priorisierung dieser Pendlerrouten, und anteilige Finanzierung
durch die beteiligten Gemeinden.

Kurzfristig fordern wir SofortmafRnahmen ohne aufwendige Umbauten: breitere Randstreifen
durch neue Markierungen, bessere Beschilderung zur Sensibilisierung von Autofahrern, und
verbesserte Beleuchtung an Gefahrenstellen. Mittelfristig prifen wir kostenglinstige
Alternativen wie bestehende Glterwege parallel zur LandesstralRe. Langfristig bauliche
Radwege dort, wo keine anderen Losungen moglich sind.

Wir warten nicht jahrelang auf die perfekte Losung, wahrend Menschen gefahrdet werden.
Interkommunale Zusammenarbeit und hartnéackiges Einfordern beim Land sind der Weg zu
sicheren Pendlerrouten.

Antwort GRUNE:

Beide Verbindungen sind dringend notwendig. Wie in der Antwort zu Frage 1 bereits
festgestellt, sollen diese Radwege unter moglichst hoher und aktiver Burger:innenbeteiligung
und Einbeziehung der Entscheidungstrager:innen auf regionaler und Landesebene
entwickelt werden. Denn bei diesen beiden Projekten muss die grundsatzliche Frage der
Trassenfuhrung entschieden werden. Das ist eine Entscheidung, die tGber Jahrzehnte wirkt.
Entsprechend weitreichend ist die anstehende Entscheidung.

Weit Uber die beiden Verbindungen nach Westen und Osten hinausgehende Bedeutung hat,
dass bei straRenbegleitenden Geh- und Radwegen nicht mehr von ,Nebenanlagen*®
gesprochen wird. Alleine dieses Wort erzeugt ein Bild der Nebensachlichkeit, die es absolut
nicht ist.

Antwort SPO:
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Sowohl nach Ober-Grafendorf als auch nach Béheimkirchen wurden im

Radzielnetz Routen festgelegt. Aufgrund der Distanzen, der teilweise

topographisch schwierigen Verhéaltnisse und nicht vorhandener Grundstiicke, gestalten sich
die bereits begonnenen Planungen nicht als trivial. Bei der Festlegung einer sicheren,
komfortablen und dem Stand der Technik entsprechenden Route, gilt es des passenden Mix
aus Direktheit, Machbarkeit und Finanzierbarkeit zu erzielen. Die Fachabteilung arbeitet zur
Zeit mit Hochdruck daran geeignete Projekte zu erstellen.

Antwort KPO:

Beide Verbindungen sollen unter méglichst grofR3er Beteiligung von Burger:innen und den
Entscheidungstrager:innen auf regionaler und Landesebene entwickelt werden. Neben der
Verbesserung der 6ffentlichen Anbindung von St. Pélten und den Nachbargemeinden ist der
Ausbau der Radwege entscheidend. Von unserer Seite gilt es daftr Druck zu machen, dass
es bei der Burger:innenbeiteiligung nicht bei symbolischen Aktionen bleibt sondern
tatsachliche Einbeziehung stattfindet.

5. Leitkonzeption Aktive Mobilitat
Die Leitkonzeption Aktive Mobilitat? wurde 2024 fertig gestellt.

Gerade in Zeiten von Budgetknappheit sind Investitionen in das Ful3- und Radwegenetz ideal
dazu geeignet, mit berschaubaren Mitteln regionale Kreislaufe anzukurbeln und damit St.
Pdltens Betriebe zu starken.

Welche Prioritéat rAumen Sie der Umsetzung der Leitkonzeption Aktive Mobilitat zur Starkung
der Regionalwirtschaft ein?

Antwort NEOS:

Die Leitkonzeption Aktive Mobilitat ist ein fundiertes Instrument fiir die systematische
Weiterentwicklung des Ful3- und Radverkehrs in Sankt Polten. Wir setzen ihre Umsetzung
als hohe Prioritat, allerdings mit klarem Fokus auf jene Mal3nahmen, die bei der
angespannten Haushaltslage den gréf3ten Mehrwert fir Burgerinnen und Blrger sowie die
lokale Wirtschatft liefern.

Konkret bedeutet das: Wir starten mit dem MaflRnahmenpaket bis 2027 aus der
Leitkonzeption, priorisieren aber innerhalb dieses Pakets nach regionalwirtschaftlicher
Wirkung. MalRnahmen, die direkte Verbindungen zwischen Wohngebieten und lokalen
Geschiften in Innenstadt und Ortsteilen schaffen, haben Vorrang. Ein funktionierendes
Radwegenetz zur Kremser Gasse, zum Europaplatz oder zu den Ortszentren bringt mehr
Kunden zu lokalen Betrieben, statt sie zum Einkaufszentrum am Stadtrand zu zwingen.

Die Uibergeordneten MalRnahmen aus der Leitkonzeption wie Tempo 30 Ausweitung und
verbessertes Verkehrsmonitoring unterstiitzen wir vollstandig, da sie mit geringem Budget
hohe Wirkung erzielen. Bei den Leitprojekten setzen wir auf schrittweise Umsetzung:
Mihlbachroute und Traisentalradweg als etablierte Achsen vor kostenintensiven Neubauten.

Jede Malinahme wird auf Kosten-Nutzen-Verhaltnis geprift. Die Radlobby hat recht:
Investitionen in FuR- und Radwege sind deutlich gunstiger als Stral3eninfrastruktur und

2 https://www.st-poelten.at/images/Folder/LAMOB P22375 Bericht RP_compressed.pdf
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starken gleichzeitig regionale Kreislaufe. Aber wir setzen das smart um,
nicht nach Schema F.

Antwort GRUNE:

Es ist zu erwarten, dass mit der Umsetzung der ,Leitkonzeption Aktive Mobilitat“ die
durchschnittliche Wegelénge Uber alle Verkehrsmittel gerechnet kiirzer wird. Insofern wird es
zu einer Starkung der Nahversorgung kommen. Je besser Nahversorgungszentren vom
Radwegenetz erschlossen werden, um so mehr wird die regionale Wirtschaft profitieren.

Die definierten Ziele der Leitkonzeption Aktive Mobilitat besitzen die hochste Prioritat, die
Starkung der Regionalwirtschaft ist allerdings ein wichtiger Punkt, der bei der Umsetzung
unbedingt mitgedacht werden muss.

Antwort SPO:

Die SPO misst der Umsetzung der Leitkonzeption Aktive Mobilitat hdchste Prioritat bei. Die
Leitkonzeption zeigt auf, wie eine nachhaltige, sichere und attraktive Infrastruktur fir Fufl3-
und Radverkehr nicht nur die Lebensqualitat steigert, sondern gleichzeitig lokale Betriebe
und regionale Kreislaufe starkt.

Gerade in Zeiten begrenzter Budgets sind Investitionen in das Ful3- und Radwegenetz zwar
besonders effizient, aber auch vor dem Hintergrund der finanziellen Gesamtsituation
schwierig auf den Weg zu bringen. Auch in Zeiten eines knappen Budgets versuchen wir
kostengiinstige aber wirksame "Quick Wins" zu erzielen. So sollen entlang bestehender
Routen Verbesserungen und Sanierungen der Infrastruktur durchgefiihrt werden.

Antwort KPO:

Es braucht mehr Verbindlichkeit in dem Strategiepapier und vor allem braucht es die
Mittel flr die Umsetzung der geplanten, wichtigen Vorhaben. Vielen Punkten stimmen
wir zu und rdumen ihnen hohe Prioritat ein. Gleichzeitig gilt es in der kommenden
Periode, zeitnah konkrete Umsetzungsplane, Zeitrahmen und Budgetmittel folgen zu
lassen. Insgesamt sollte ein starkerer Fokus auf durchgéngige Barrierefreiheit und sichere
Querungen (Tempo 30, Zebrastreifen, Beleuchtung) gelegt werden. Auch bei der kinder- und
senior:innengerechten Gestaltung ware noch einiges an Verbesserungen mdaglich.

6. Miteinander

Wie werden Sie sich daflir einsetzen, das Miteinander der Verkehrsteilnehmenden zu
fordern?

Antwort NEOS:

Miteinander entsteht nicht durch Appelle, sondern durch kluge Infrastruktur und eindeutige
Regeln. Wo Radfahrer auf zu schmalen Straf3en mit Autos um Platz kampfen missen,
entsteht Konflikt. Wo FuRganger und Radfahrer sich denselben Raum teilen, gibt es Arger.
Deshalb setzen wir auf bauliche Trennung dort, wo es mdglich und sinnvoll ist.
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Konkret bedeutet das: eigene Radwege statt Mischverkehr auf
Hauptrouten, klare Markierungen und Beschilderung, die fur alle
Beteiligten eindeutig ist, und

konsequente Durchsetzung der Regeln fir alle Verkehrsteilnehmenden gleichermafien.
Radfahrer, die auf Gehsteigen fahren, sind genauso ein Problem wie Autofahrer, die in
zweiter Spur parken oder durch Tempo 30 Zonen rasen.

Schulwegsicherung ist ein Paradebeispiel fur gelungenes Miteinander: Wenn Eltern wissen,
dass ihre Kinder sicher zur Schule kommen, akzeptieren sie auch verkehrsberuhigende
MalRnahmen. Wenn Autofahrer verstehen, warum bestimmte Regelungen existieren, halten
sie sich eher daran.

Zusatzlich setzen wir auf pragmatische Bewusstseinsbildung ohne erhobenen Zeigefinger.
Kampagnen zur gegenseitigen Riicksichthahme ja, aber keine Moralisierung. Information
Uber tote Winkel fir Radfahrer, Hinweise auf Schulwege fir Autofahrer, Aufklarung tber
Radwegnutzung fir alle.

Miteinander funktioniert, wenn jeder seinen Platz hat und die Regeln klar sind.

Antwort GRUNE:

Verkehrsflachen sind nicht beliebig erweiterbar. Daher sind dringend MalRnahmen zur
Forderung des ,Miteinanders” notwendig. Die wesentlichsten Punkte fur die wir uns
einsetzen sind:

* Neuverteilung der Verkehrsflachen zu Gunsten der aktiven Mobilitat

* Senkung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit, um Autos, Rader und E-Scooter mit
geringem Geféahrdungspotential gemeinsam auf einer Fahrbahn fahren lassen zu kénnen.

* Informations- und Aufklarungsarbeit, um das derzeit im Verkehrsraum vorhandene
Aggressivitatspotential zu minimieren.

Antwort SPO:

Wir sehen die Forderung eines respektvollen Miteinanders aller Verkehrsteilnehmer:innen als
zentralen Bestandteil einer sicheren und lebenswerten Stadt. Mobilitat funktioniert nur, wenn

FuRganger:innen, Radfahrende, Autofahrer:innen und der 6ffentliche Verkehr gleichermafien
bericksichtigt werden und fair miteinander umgehen.

Wir versuchen daher auf Aufklarung und Sensibilisierung, zum Beispiel durch Kampagnen
und Veranstaltungen (Tag der aktiven Mobilitat) zu setzen, die gegenseitige Ricksichtnahme
und die Regeln des StralRenverkehrs klar vermitteln. Dabei helfen uns auch die bereits
erprobten Partizipationsformate und Dialoge, wie unser intensiver Austausch mit der
Radlobby oder Anrainer:innen und Birger:innen, um Bedirfnisse und Erfahrungen direkt in
Planungen einflieen zu lassen.

Aber auch unser Engagement im Stadtebund zahlt sich aus, denn im Austausch mit anderen
Stadten und Gemeinden, Bund und Landern, werben wir auch auf anderen Ebenen fir ein
besseres Miteinander.

Unser Ziel ist eine Stadt, in der Mobilitét nicht nur sicher, sondern auch angenehm ist — wo
Rucksicht, Verstandnis und gemeinsames Nutzen des 6ffentlichen Raums selbstverstandlich
sind und nicht mit Verboten und Einschranklungen populistische Verkehrspolitik betrieben
wird. Daher haben wir in unserem Arbeitsprogramm fir die kommende Periode auch die
Schaffung eines Mobilitdtsgartens festgeschrieben, wo wir schon im Kindesalter genau diese
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Stadt der Mobilitat, Rucksicht und des Verstandnises fordern werden.
Dieses Miteinander in St. Pdlten schafft Lebensqualitat, starkt aktive
Mobilitat und tragt zu einer klimafreundlichen Stadtentwicklung bei - davon bin ich Uberzeugt.

Antwort KPO:

Wenn Menschen mobil sind, dann miissen sie meist recht dringend wo hin. Dadurch entsteht
in der Alltagsmobilitat oft eine hohe Emotionalitat. Die Aufgabe der Politik ist es nicht diese
Emotionalitat zu schiren, wie das manche Parteien leider gerne tun, sondern zu vermitteln
und einen verstandnisvollen Umgang der Menschen miteinander im Alltagsverkehr zu
unterstutzen. Je besser und umfassender das Angebot, desto besser ist die ,Stimmung®.
Klare, faire Raumaufteilung ist der Schliissel der kommenden Verkehrsplanungen. Konflikte
entstehen dort, wo unklar ist, wer Vorrang hat und wo schlechte Verkehrsplanung und
unzureichendes Angebot zu Stau und Verzégerungen fihren. Grundsatzlich sollte
Uberall den FuRganger:innen Vorrang eingeraumt werden. Wichtige Punkte flr ein
besereres Miteinander sind: Breite, durchgéangige Gehsteige ohne Hindernisse.
Getrennte oder eindeutig markierte Rad- und Gehbereiche. Begegnungszonen und
Tempo-30-Zonen als Standard in Wohn- und Einkaufsbereichen.Verstandliche
Bodenmarkierungen und Beschilderung.

7. Weitere Anmerkungen/Ideen
Antwort NEOS:

Drei Punkte, die uns bei der Weiterentwicklung des Radverkehrs besonders wichtig sind:

Erstens: Transparenz und Messbarkeit. Wir werden jede umgesetzte Malinahme
systematisch evaluieren. Verkehrszéhldaten vor und nach der Umsetzung, Unfallstatistiken,
Nutzerbefragungen. Was funktioniert, wird ausgebaut. Was nicht funktioniert, wird angepasst
oder riickgebaut. Keine heiligen Kihe, sondern evidenzbasierte Politik.

Zweitens: Interkommunale Koordination. Radverkehr endet nicht an Gemeindegrenzen. Wir
werden aktiv auf Nachbargemeinden zugehen, um durchgangige Verbindungen zu schaffen.
Gemeinsame Finanzierung, gemeinsame Planung, gemeinsamer Druck aufs Land.
Einzelkampfertum bringt niemanden weiter.

Drittens: Realismus statt Symbolpolitik. Sankt Polten ist keine Fahrradstadt wie Munster oder
Kopenhagen, und wird es auch nicht Gber Nacht werden. Aber wir kbnnen systematisch
Barrieren abbauen und dort Radinfrastruktur schaffen, wo sie tatsachlich genutzt wird. Nicht
jede Stral3e braucht einen Radweg, aber jede wichtige Verbindung sollte eine sichere
Alternative zum Auto bieten.

Wir laden die Radlobby ein, mit uns im konstruktiven Dialog zu bleiben. Eure Expertise und
eure Meldungen Uber die VCO-Karte sind wertvoll. Gemeinsam kénnen wir Sankt Polten
Stuck fur Stick lebenswerter machen.

Antwort GRUNE:
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In der St. Poltner Radinfrastruktur gibt es neben der teilweise schlechten

Qualitat der Radwege und der Netzliicken noch einige weitere offene

Punkte. Abseits des Hauptbahnhofes, wo die Kapazitaten auch schon knapp werden, sind
Uberdachte Radabstellanlagen im 6ffentliche Raum Mangelware. Das Fahrrad als Zubringer
zum Lup wurde bisher nicht mitgedacht. Der Grof3teil der Radsténder sind sogenannte
,Felgenkiller’, bei denen lediglich das Vorderrad, aber nicht der Rahmen sicher abgesperrt
werden kann. Auch hier gibt es viel zu tun!

Antwort SPO: -

Antwort KPO:

Gerade in Niederosterreich ist es wichtig Mobilitat tber Gemeindegrenzen hinweg zu
denken. Kooperation tber Verwaltungsgrenzen hinweg wurde das Angebot und die
Sicherheit fur die Menschen erhéhen und somit die Lebensqualitat aller massiv steigern.
Radwege, Busverbindungen oder Haltestellen bei Regionalbahnen missen so entwickelt
werden, dass die ganze Region und die Menschen in der Region profitieren. St. Pélten und
seine Umgebung, der Zentralraum, ist besonders in Sachen Mobilitat als Einheit zu
verstehen und sollte von allen verantwortlichen Entscheidungstrager:innen auch so gesehen
werden.

8. Angaben zur Fragenbeantwortung
Partei: Klicken oder tippen Sie hier, um Text einzugeben.

Name und Zustandigkeit der Verfasserin/des Verfassers:
Klicken oder tippen Sie hier, um Text einzugeben.
Klicken oder tippen Sie hier, um Text einzugeben.

St. Polten, Ausgabedatum 30. November 2025
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