Nr. 2/ 25 2.jahrgang April/Mai 2025 Preis: EUR 3.00

www.moedlinger-rundschau.at

Obe10)
BT

TEROe

AlddlingerHRundschau

150 JAHRE STADT MODLING

13

Modling, Stadt der Radfahrer

Radfahrer und FulSginger hatten in Modling schon immer ihre Probleme miteinander. Wir blicken zuriick, auf eine Zeit,
als es in Modling gegen Ende des 19. Jahrhunderts sogar eine Radrennbahn in der Stadt gegeben hat.

Bei Birchmann's Hotel Zulkunft in der NeusiedlerstralSe, in dessen Hof

sich einc Sommertrainings-Rennbahn befand, war meist Start- und Ziel-
punkt der Médlinger Straenrennen (Sammlung Aigelsreiter)

GEBHARD KONIG

and aufs Herzz Wann
haben Sie sich als Fuf-
gianger in Modling zum

letzten Mal gedrgert iiber einen
Radfahrer, der riicksichtslos am
Gehsteig dahinfihrt oder durch
die die fahrradfreie Elisabeth-
straffe braust, und das gegen die
Einbahn? Keine Angst, dieser Ar-
tikel wird keine Philippika gegen
die angsteinflofenden Radfahrer
in der Stadt noch eine Brandrede
fiir die ach so umweltfreundli-
chen Autoverweigerer. Vielmehr
soll ein kleiner Riickblick auf die
Anfinge des Radfahrens in Mod-
ling zeigen, dass sich in 150 Jahren
nicht viel gedndert hat.

Wie war die Situation des In-

den Wirts- und Kaffeehdusern die
Wartezeiten, um dann beschwingt
die Fahrgiste an ihr Ziel zu brin-
gen, vielfach in einem Tempo, das
die Fullginger als bedrohlich emp-
fanden. Im digitalen Zeitungsar-
chiv der Osterreichischen Natio-
nalbibliothek ,anno“ finden sich
zahlreiche Berichte iiber durch
Fiaker verletzte Fuliginger.

LAUFMASCHINE
Zur Zeit der Stadterhebung
Maodlings 1875 kam allmaihlich ein
weiteres Gefihrdungspotential fiir
die Stadtspazierer auf nimlich die
Radfahrer. 1817 hatte der badische
Forstheamte Karl Drais eine ein-
spurige Laufmaschine als Alterna-
tive zum Reitpferd erfunden. Dieses
Laufrad konnte sich allerdings nicht
durchsetzen, und

1853 baute Philipp
Moritz  Fischer
aus Schweinfurt
das erste Fahrrad
mit  Tretkurbel-
antrieb. Zundchst
direkt auf das
grofere Vorder-
rad wirkend, war
das Hochrad ein
ziemlich schwer
zu fahrendes Ve-

dividualverkehres in der zweiten
Hilfte des 19. Jahrhunderts bei
uns? Durch die Siidbahner6ffnung
war Modling verstarkt Ziel vieler
Sommerfrischler aus Wien, und so
nahm die Zahl der Lohnfuhrwer-
ke, sprich Fiaker, ab etwa 1850 ste-
tig zu. Auf den zwei groflen Stand-
plitzen, dem Bahnhofsplatz und
dem Rathausplatz, warteten die
Kutschen auf Kundschaft. Die Fia-
ker verkiirzten in den umliegen-
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lociped. Um 1880
wurde das Nie-
derrad erfunden, das mit zwei gleich
grollen Rddern ausgestattet war, de-
ren hinteres iiber einen libersetzten
Kettenantrieb durch die zwischen
den beiden Ridern situierte Tret-
kurbel angetrieben wurde. Das Bi-
cycle, wie wir es im Grunde genom-
men heute noch fahren. Bis 1865 mit
Eisenreifen ausgestattet, verwende-
te man anschliefend Vollgummi-
reifen; erst 1888 wurde der Luftrei-
fen erfunden.

Der Fahrrad-Hype im Raum
Wien setzte um 1880 ein. Die Ra-
der wurden aber nicht als Unter-
stiitzung, schnell und giinstig von
A nach B zu kommen, verwendet,
die Radler waren Herrenreiter auf
ihren Drahteseln: eher gehobene
Gesellschaftsschicht, die Radfah-
ren als Sport ansah. Da diese Art
der Fortbewegung von der Obrig-
keit skeptisch, weil fiir Fullginger
gefdhrlich betrachtet wurde, wa-
ren nur einzelne extra freigege-
bene Strafen fiir den Radfahrer
befahrbar.

Der Osterreicher ist bekannt-
lich ein Vereinsmeier. Daher or-
ganisierten sich auch in Médling
die Radfahrer in Vereinen, in dem
1891 gegriindeten ,Ersten Mod-
linger Radfahr-Verein” und dem
1894 ins Leben gerufenen ,Mod-
linger Bicycleclub”. Ersterer hatte
sein Vereinslokal in Deisenhofers
.Gasthof zum Goldenen Lamm"
in der Klostergasse, die ,Bicyc-
listen” schlugen ihr Domizil im
.Kaiser von Osterreich* in der
Hauptstrale auf. Bereits Ende 1894
griindeten die beiden Vereine den
~Modlinger Rennverband®, der als
Zielsetzung die Schaffung einer
Rennbahn in Médling hatte.

RENNBAHN

Im Mairz 1895 war das Projekt
mehr oder weniger in trocke-
nen Tiichern. Auf teils gekauften,
teils vom Fabrikanten Ferdinand
Fleischmann giinstig zur Ver-
fiigung gestellten Grundstiicken
zwischen der NordpolstralRe
(heute Gabrielerstraffe) und dem
Fabriksgelinde konnte eine Renn-
bahn errichtet werden, die in der
Zeitschrift ,Der Bicyclist”, dem
Organ des Wiener Bicycle Club,
wohlwollend vorgestellt wur-

Ein Rover . Safety hicyele”, wic die Nicderrdder auch genannt wurden, aus 1665

de: ,.Die Rennbahn entspricht
allen modernen Anforderungen
an eine gute Bahn, die Linge be-
tragt 400 m nach amtlicher Mes-
sung, die Curvenbreite 6 Meter,
Hohe 2 Meter” Am 26. Mai 1895
wurde die Bahn im Rahmen des
Radfahr-Gaufestes erdffnet. Ein
Corso fiithrte die rund 900 Radler
vom Sammelpunkt beim Hotel
LZukunft® in der Neusiedlerstralle
iiber die Stadt zur Rennbahn, wo
.,4000 zahlende Civil-Personen”
die insgesamt acht Rennen des
Tages bestaunten. Vier weitere
.Internationale Radwettfahrten”
fanden in diesem Jahr noch statt,
wobei am 25. August 1895 ein Da-
menrennen stattfand, ,.das erste,
das fiir eine osterreichische Bahn
ausgeschrieben wurde”. Dieser
Renntag wurde von sehr schlech-
tem Wetter begleitet, das nicht
nur den Fahrern zusetzte, sondern
auch die provisorischen Bauten
schwer beschidigte. Aus den auf
der renovierten Bahn abgehalte-
nen Rennen sei der ,Grole Preis
von Mddling” am 22. August 1897
herausgegriffen, da der Statthalter
von Niederdsterreich Graf Kiel-
mansegg, ein aktiver Radfahrer,
der auch durch die liberale nie-
derésterreichische ,Ordnung des
Radfahrverkehres®  wesentlich
zum Aufschwung des Radfahrens
auch fiir Nichtsportler beitrug, an-
wesend war.

ENDE DES RADSPORTS

Abrupt kam das Aus fiir die
Bahn: Im Janner 1898 wurde iiber
den Modlinger Rennverband der
Konkurs verhingt, und ,Der Bi-
cyclist” resiimierte: ,.Schade um
die schon gelegene Bahn, die in
den drei Jahren ihres Bestandes
theilweise recht befriedigende

Erfolge erzielte® Das Ende des
Radsportes fillt auch in eine Zeit,
in der sich die ,distinguierten®
Gesellschaftskreise den Motor-
fahrzeugen zuwandten, die nun
ihrerseits die herkommlichen
Verkehrsteilnehmer gefihrdeten.

Um in dieser Betrachtung des
Radfahrens in Modling den Kreis
zu schliefen und zum Eingangs-
statement des Miteinanders von
FuBgingern und Radfahrern zu-
riickzukehren,seiabschliefend die
Badener Zeitung vom 9. Juni 1897
zitiert, die unter der Uberschrift
.Begriffsverwirrung”  schreibt:
Die Anschauung, dal Radfahrer
auch auf Fulfwegen, wenn diese
eben von Passanten nicht benutzt
werden, fahren diirfen, ist viel
verbreitet, jedoch falsch. Denn in
Niederosterreich gestattet das Ge-
setz dieses Recht den Radfahrern
nicht und selbst bei Nacht ist das
Befahren der Fulwege verboten.
Es schadet durchaus nicht, wenn
dies zum Nutzen vieler Fahrer, die
das nicht zu wissen scheinen, ein-
mal offentlich bekannt gemacht
wird, damit sie von Unannehm-
lichkeiten wverschont bleiben.
[...]. Radfahrer, habt Acht! Denn
zwischen Fufweg im Allgemei-
nen und Bankett fiir Radfahrer-
benutzung ist ein Unterschied”
Ist doch bis heute giiltig, oder?
Auch wenn man als Fullginger
in Médling festhalten muss, dass
sich das Verhalten der Radfahrer
im Gegensatz zu anderen Stadten,
inshesondere der Universitats-
stadte, wesentlich verbessert hat.
Bleibt nur der Wunsch iibrig, dass
die gesetzlichen Bestimmungen
beziiglich der Gehsteighenutzung
sich auch zu den E-Scooterfahrern
und ,mopedisierten” Brieftrigern
herumspricht... MO



