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AM WEG ZU MEHR AKTIVER MOBILITAT.

ZufuBgehen und  Radfahren,
die beiden Mobilitdtsformen, bei
denen eigene Muskelkraft ge-
fordert ist, sind unbestritten die
gestindesten und mit Abstand
auch umweltfreundlichsten Arten
sich fortzubewegen.

Eine Untersuchung von Kar-
masin Research & Identity hat
gezeigt, dass die Niederosterrei-
cherinnen und Niederdsterreicher
eben diese Vorteile der Aktiven
Mobilitat auch zu schatzen wis-
sen. Die Starkung der eigenen
Gesundheit ist dabei eines der
zentralen Argumente fur die Ful3-
gangerinnen und Radfahrer. Vie-
les zur Forderung dieser Mobili-
tatsformenistin den letzten Jahren
bereits geschehen, dennoch gilt
es, die weiterhin bestehende Bar-
rieren fir den Umstieg abzubauen
und positive Anreize zu schaffen.
Genau dieser Aufgabe nimmt sich
das Land Niederdsterreich nun an.
Aufbauend  auf internationa-
len Best Practice Beispielen
und den Erkenntnissen aus
dem ,Expertenforum Mobilitat*
wurde ein umfassendes Biindel
an MalRnahmen entwickelt, um ein
sicheres und attraktives Umfeld
zu schaffen, das zum ZufuRgehen
und Radfahren einladt.

Vorwort. Seite 2

Trends & Positionsbestimmung. Seite 3
Leitgedanken. Seite 5

Konkrete Ziele. Seite 7

Top Handlungsfelder. Seite 8

Die Teilnehmerinnen wund Teilnehmer am Expertenforum ,Aktive Mobilitat*:
Harald Lokotar (OAMTC), Michael Schwendinger (VCO), Sophie Karmasin (Karma-
sin Research & ldentity), Sebastian Matz (Kuratorium fur Verkehrssicherheit - KfV),
Johannes Pressl (NO Gemeindebund), Martin Eder (Bundesministerium fur Klima-
schutz - BMK), Petra Schon (Klimabiindnis NO), Gerhard Giirtlich (BMK), Robert Thaler
(BMK), Tobias Thomas (Eco Austria), Landesrat Ludwig Schleritzko, Florian Schneider
(KfV), Hannes Holler (Klimabiindnis NO), Michael Meschik (Universitét fiir Bodenkul-
tur), Christof Dauda (NO LandesstraRendienst), Richard Pouzar (Land NO), Werner
Pracherstorfer (Land NO), Andreas Friedwagner (Verracon), Christian Popp (Land NO).
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VORWORT.

NO Mobilitatslandesrat

Die Frage, wie wir uns in Zukunft
am besten von A nach B bewegen,
dreht sich flr uns in Niederoster-
reich nicht nur darum, ob wir Zug
und Bus dem Auto vorziehen. Uns
geht es dabei auch um die Frage,
wie wir das Zufu3gehen und das
Radfahren - die Aktive Mobilitat -
weiter férdern kdnnen.

Diese Forderung ist uns wichtig,
weil sie sowohl zur Gesundheit
der Niederosterreicherinnen und
Niederosterreicher, als auch in
Sachen Klimaschutz einen sehr
grol3en Beitrag leisten kann.

Die aktuelle Mobilitdtserhebung
hat uns etwa gezeigt, dass das
Potenzial fur den Umstieg auf
die Aktiven Mobilitatsformen un-
glaublich groR3 ist. So sind etwa

Ludwig Schleritzko E=

40 Prozent der Wege, die als
Autofahrer zurlickgelegt werden,
kirzer als finf Kilometer. Uber
alle Arten der Fortbewegung hin-
weg sehen wir, dass sogar 50 Pro-
zent aller Wege nicht dber funf
Kilometer lang sind. Wenn wir die
Maoglichkeiten einrechnen, die uns
etwa E-Bikes bieten, dann wirde
sich dieses Potenzial noch deut-
lich steigern.

Aus diesem Grund habe ich
Expertinnen und Experten zum
Austausch eingeladen und dar-
Uber beraten, welche Hurden es
fur den Umstieg gibt, wie wir diese
beseitigen kdnnen und den Anteil
der aktiven Mobilitdt in den kom-
menden Jahren erhéhen kénnen.

Entstanden ist ein breites Mal3-

nahmenpaket, das ein Ziel ver-
folgt: Wir wollen den Anteil der Ak-
tiven Mobilitat bis 2030 von derzeit
22 auf 44 Prozent erhdhen.

Sicherheit spielt dabei eine gro-
Re Rolle - sowohl wenn es um die
Verkehrssicherheit im eigentlichen
Sinn, als auch um die Sicherheit
des Rades beim Abstellen geht.
Aber auch Punkte wie Information
und Motivation, die Starkung der
Ortskerne oder der Ausbau von
Sharing-Angeboten wie NextBike
finden sich in unserem MaRnah-
menpaket wieder.

Wir machen uns jetzt an die Arbeit,
damit die Niederdsterreicherinnen
und Niederosterreicher nicht nur fit
fir die Zukunft, sondern auch fit in
der Zukunft sind!

Foto: nd.regional / Bollwein



TRENDS & POSITIONSBESTIMMUNG.
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Rund 15 Prozent der taglichen
Wege der Niedertsterreicherinnen
und Niederdsterreicher werden
schon heute zu Ful3 zurtickgelegt,
etwa 7 Prozent mit dem Fahrrad.
Wahrend zum Beispiel Einkaufe
oder private Besuche Uberdurch-
schnittlich oft durch aktive Mobili-
tatsformen zuriickgelegt werden,
spielen das ZufuRgehen und Rad-
fahren bei den Arbeitswegen eine
deutlich geringere Rolle.

Unterschiedliche Wegelangen
sind hier ein wesentlicher Einfluss-
faktor, befindet sich der Arbeits-
platz doch oftmals in groRerer
Entfernung. Um die Aktive Mobili-
tat als Ganzes zu férdern, braucht
es passende Angebote fir unter-
schiedlich lange Wege, auch in
Kombination mit den Offentlichen
Verkehrsmitteln.

Mit einem Anteil kurzer Strecken
(unter 5 km) von Uber 47 Prozent
aller Wege, die wir zuriicklegen, ist
grofRes Potenzial fur ein Mehr an
Aktiver Mobilitdt vorhanden. Bei
allen MalBhahmen am Weg dort-
hin gilt es, die Sicherheit in den
Vordergrund zu riicken, sind doch
die Verletzungsfolgen bei Unféllen
dieser ungeschutzten Verkehrs-
teilnehmer  Uberdurchschnittlich
hoch.

Der Fokus der Raumordnung ist
in den letzten Jahren hin zu einer
Starkung der Ortskerne gewan-
dert. Eine Entwicklung, die der
Aktiven Mobilitat entgegenkommit,
stellen doch attraktiv gestalte-
te und belebte Ortszentren eine
Einladung zum Zuful3gehen und
Radfahren dar. Die Verkehrspla-
nung kann hier mit sicheren, ver-
kehrsberuhigten Bereichen (z.B.
Begegnungszonen) einen wesent-
lichen Beitrag leisten.

Im Radverkehr hat ein Siegeszug
der E-Bikes eingesetzt. 2018 wa-
ren bereits knapp ein Drittel aller
verkauften Rader mit elektrischer
Unterstlitzung ausgestattet. Viele
Komfortprobleme des Radfahrens
fallen damit weg, seien es das
Schwitzen am Arbeitsweg oder
das Zuruckschrecken vor Stei-
gungsstrecken. Die E-Bikes hat-
ten auch einen wesentlichen An-
teil an der in den letzten 10 Jahren
in NO um 57 Prozent gestiegenen
Durchschnittsdistanz von Radwe-
gen - von 2,6 km im Jahr 2008 auf
4,1 km im Jahr 2018. Der E-Bike
Boom bringt viele Chancen, stellt
aber auch neue Anforderungen
etwa an die Qualitat der Radwege
und Radabstellanlagen.



Kdrperliche Aktivitat im Alltag und
der Freizeit hat groRen Einfluss
auf physische und psychische
Gesundheit. Obwohl dieser Zu-
sammenhang unbestritten ist, hat
das Mal3 der korperlichen Betéati-
gung in den letzten Jahren abge-
nommen. Besonders dramatisch
ist das bei den Jugendlichen: nur
30 Prozent der 11-jahrigen erftllen
das von der WHO ausgegebene
Gesundheitsziel von mindestens
einer Stunde physischer Aktivitat
pro Tag. Bei den 17-jahrigen sind
es gar nur mehr 7 Prozent. Dabei
konnten das Radfahren und Zu-
fuRgehen im Alltag einen grol3en
Teil des notwendigen Aktivitats-
pensums abdecken, wenn die
Rahmenbedingungen stimmen.

27 Prozent der Treibhausgas-
Emissionen in Niederdsterreich
stammen aus dem StralR3enver-
kehr. Und wéahrend in anderen Be-
reichen klare Emissionsrickgange
zu verzeichnen sind, gab es im
Verkehrsbereich in den letzten
Jahren teilweise sogar Steigerun-
gen. Eine zunehmende Mobilitat
- so legten die Niederdsterreicher-
innen und Niedertsterreich 2018

taglich 8 Millionen Kilometer mehr
zuriick als noch fiinf Jahre zuvor —
stand den Einsparungszielen ent-
gegen. Ein grundlegender Wandel
in der Mobilitat wird also unaus-
weichlich sein. Die Aktive Mobilitat
kann hier insbesondere auch im
Zusammenspiel mit dem Offent-
lichen Verkehr einen erheblichen
Beitrag leisten.

Gesundheitsaspekte und ge-
steigerte Lebensqualitat werden
von den in der Motivforschung
befragten  Niederdsterreicherin-
nen und Niederdsterreichern als
positive Aspekte der Aktiven Mo-
bilitat geschéatzt. Flexibilitat und
Schnelligkeit werden zudem als
wesentliche Starke des Radfah-
rens gesehen, wahrend beim Zu-
fuBgehen soziale Aspekte wie
Begegnung und Kommunikation
dazukommen. Radfahren genief3t
zudem steigendes Prestige und
ein hochwertiges Rad wird zuneh-
mend als Statussymbol gesehen.

Bei beiden aktiven Mobilitatsfor-
men wird mangelnde Sicherheit
(Verkehrssicherheit, Diebstahls-
gefahr, Beleuchtung) als bedeu-
tende Barriere zum Umstieg gese-

hen. Komfortgriinde (korperliche
Anstrengung, Schwitzen), Trans-
portmoglichkeiten (Einkaufe, Kin-
der), Witterung oder beim Zuful3-
gehen auch die langere Dauer der
Wege sind weitere Hemmnisse,
um auf die Aktive Mobilitat umzu-
steigen.

Wesentliche Anreize fur den Um-
stieg waren aus Sicht der Nutze-
rinnen und Nutzer der Bau von
sicherer, getrennter und qualitativ
hochwertiger Infrastruktur sowohl
flrs ZufulRgehen als auch Radfah-
ren. Verkehrsberuhigende Malf3-
nahmen leisten ebenfalls einen
Beitrag zu mehr Sicherheit.

Auch Service-, Informations- und
Motivationsangebote sind ein
Baustein am Weg zu mehr Aktiver
Mobilitat, kleine Belohnungen wer-
den als Wertschatzung flirs eigene
Verhalten angesehen. Praktische
Probleme, wie Transportmdglich-
keiten oder alternative Mobilitats-
angebote flr Schlechtwettertage
gilt es ebenso zu adressieren.
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LEITGEDANKEN.

Die Aktivitdten orientieren sich am
Leitsatz des Mobilitatskonzepts
NO 2030+ - Mobilitat in ihrer Viel-
falt sichern, zukunftsfahig gestal-
ten und fordern - und folgen ent-
sprechend des Mottos ,Fit fur die
Zukunft. Fit in die Zukunft: aktiv
mobil in Niederosterreich* drei
strategischen Leitgedanken:

Bedurfnisorientiert - die gesam-
te Mobilitatskette im Fokus.

Zukunftsorientiert - essentieller
Baustein fur die Mobilitat der Zu-
kunft.

Wertschatzend - gemeinsam ein
attraktives Umfeld schaffen.




Die Aktive Mobilitat hat als flexible,
gesunde Fortbewegungsform ein
groRes Potenzial auf vielen alltag-
lichen Wegen. Damit sie ihre Star-
ken voll ausspielen kann, bedarf
es passender Infrastruktur und
Rahmenbedingungen. Von Start
bis Ziel gilt es je nach Personen-
gruppe und Nutzungszweck unter-
schiedliche Barrieren abzubauen.
Muss man sich durchgehend si-
cher und in einem attraktiven Um-
feld bewegen.

Daher wird die Aktive Mobilitat in
NO vom Anfang bis zum Ende
gedacht - seien es ein sicheres
Umfeld fdr innerortliche Wege,
attraktive Aufenthaltsbereiche,
adagquate Radabstellanlagen,
hochwertige Radwege flr mittel-
lange Strecken oder kombinierte,
barrierefrei erreichbare Angebote
mit dem Offentlichen Verkehr fiir
Langstrecken. Aktive Mobilitat im
Alltag bedeutet in NO fir alle Nut-
zergruppen auf sicheren, direkten
und attraktiven Wegen in einem
zusammenhangenden Netz unter-
wegs zu sein und derart alle wich-
tigen Ziele erreichen zu kénnen.

Die aktive Mobilitat leistet auf viel-
faltige Weise einen Beitrag zu
einem zukunftsfitten Verkehrs-
system. Sind ZufuRgehen und
Radfahren schon an sich umwelt-
freundliche Fortbewegungsfor-
men, hat aktive Mobilitat zudem
groRes Potenzial, den Offentli-
chen Verkehr im Zusammenspiel
zu starken. Attraktiv fuBRlaufig er-
reichbare Mobilitatsknoten, die
Fahrt mit dem eigenen Rad auf si-
cheren Routen oder clevere Leih-
und Sharingangebote starken das
,Jeam Umweltverbund“. E-Bikes
erschlieRen neue Nutzergruppen
und ermdglichen es, auch lange-
re Wege mit dem Rad zurlickzu-
legen.

Viele Chancen, die genutzt werden
wollen — nicht nur durch passende
Angebote, sondern auch durch
Schaffung eines Bewusstseins fur
Moglichkeiten und Vorzige. Mehr
ZufulRgehen und mehr Radfahren
bedeutet mehr Freiheit fur jeden
einzelnen, mehr Gesundheit und
Lebensqualitat durch korperliche
Aktivitdt und mehr Nachhaltigkeit
im Mobilitatssystem.

Aktive Mobilitat bringt viele Vor-
teile fur jede und jeden Einzel-
nen, aber auch fur die Gesell-
schaft insgesamt. Wertschatzung
kann ein wesentlicher Schlissel
zum Umstieg aufs Zufuf3gehen
und Radfahren sein. Wertschét-
zung, die sich in sicherer Infra-
struktur und attraktiver Gestaltung
belebter Ortszentren, in einem
klaren politischen Bekenntnis, in
zielgerichteter Forderung und in
Unterstltzung der Entscheidungs-
tragerinnen und -trager auf allen
Ebenen widerspiegelt. Belohnun-
gen fur mehr aktive Mobilitat wir-
ken darliber hinaus motivierend
fur jede und jeden Einzelnen, ofter
das Fahrrad zu verwenden oder
zu Fuld zu gehen.

Abgestimmte Kampagnen schaf-
fen ein positives Image fur die
Aktive Mobilitat. ZufuRgehen und
Radfahren werden als vollwertige,
flexible und gesunde Fortbewe-
gungsarten fir Alltagswege wahr-
genommen, auf die man auch ger-
ne selbst umsteigt.



KONKRETE ZIELE.

Als Ubergeordnetes Ziel wird
eine Verdoppelung der taglich
in der Aktiven Mobilitdt zu-
rickgelegten Wege bis 2030
- auch in Kombination mit dem
Offentlichen Verkehr - festgelegt.

Weitere Teilziele, ZielgroRen und
MalRnahmen zur Erfolgskontrolle
werden in der Strategie zur Akti-
ven Mobilitat im Detail festgelegt.

Attraktive, schnelle Verbindungen
und die Elektromobilitit machen
das Rad zur interessanten Alter-
native auf Strecken mittlerer Lan-
ge, insbesondere fir Arbeits- und
Ausbildungspendlerinnen und
-pendler.

Eine sichere und attraktive Ge-
staltung macht das Zufu3gehen
und Radfahren zur besten Option
fur kurze Wege unterschiedlichs-
ter Zwecke. Besonders in Orts-
zentren hat die Aktive Mobilitat als
bestgeeignete Fortbewegungsart
Vorrang.

Durchdachte Angebote fir rei-
bungslose, multimodale Wegeket-
ten machen das ZufuRgehen oder
Radfahren zur idealen Losung fur
die erste und letzte Meile etwa fur
Pendlerinnen und Pendler mit I&n-
geren Arbeitswegen.

Dank einer treffsicheren Image-
kampagne und einer breiten Ko-
operation mit der Wirtschaft,
Schulen und anderen Akteuren ist
die aktive Fortbewegung positiv
besetzt und eine prestigetrachti-
ge und logische Wahl fur viele All-
tagswege.

Ein weiterentwickelter organisa-
torischer, finanzieller und techni-
scher Rahmen in der Mobilitéats-
planung des Landes ermdglicht
eine effiziente und zielgerichtete
Unterstiitzung und Forderung der
aktiven Mobilitat auf allen Ebenen.
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TOP HANDLUNGSFELDER.

Radschnellwege haben etwa in den Nie-
derlanden eine lange Tradition, wie hier
bei Breda. Wichtig ist vor allem die bauli-
che Trennung vom restlichen StralRenver-
kehr, die fur mehr Sicherheit sorgt.

Fast ein Drittel aller Wege der Niederdsterreicherinnen und Niederds-
terreicher sind zwischen 2,5 und 10 km, von den Arbeitswegen immer-
hin noch 23 Prozent. Hier besteht grolRes Potenzial fir den Radverkehr,
wenn schnelle, durchgangig befahrbare Radinfrastruktur zur Verfiigung
steht. Der Trend zu E-Bikes und die zu beobachtende Steigerung der
durchschnittlichen Wegelange in den letzten 10 Jahren sprechen eben-
falls fur bessere Angebote auf mittellangen Strecken. Die Radschnell-
wege setzen genau hier an.

Als hochstrangige, qualitativ hochwertige Radinfrastruktur mit beson-
deren Ausbaustandards, machen sie das Radfahren auf den poten-
Zialstarksten Routen in allen Hauptregionen besonders attraktiv. Als
Kernelement kinftiger Alltagsmobilitat werden sie Aushangeschild der
niedergsterreichischen Radinfrastruktur. Bis 2030 sollen 200 km Rad-
schnellweg geschaffen werden. Fur eine priorisierte Umsetzung der
Radschnellwege wird ein gesondertes Forderregime geschaffen.



TOP HANDLUNGSFELDER.

Die meisten Wege zu Ful3 oder mit dem Rad werden innerhalb der
Orte zuriickgelegt und oftmals ist das Ziel das Ortszentrum. Hier ist das
groRte Potenzial durch sichere und attraktive Gestaltung mehr Men-
schen zu Aktiver Mobilitdt zu motivieren und gleichzeitig zur Stéarkung
der Ortskerne beizutragen. Daher soll hier der Aktiven Mobilitat Vorrang
gegeben werden.

Verkehrsberuhigte Zonen mit attraktiver Gestaltung, faire Verteilung des
zur Verfigung stehenden Raums und durchgangige, sichere Routen fur
ZufuRgehende und Radfahrende sind eine Selbstverstandlichkeit. Das
Land unterstitzt die Gemeinden am Weg dorthin bereits heute durch
Beratungsleistungen (Gemeindeberatung, Leitfaden fur kommunale
Verkehrskonzepte, Begegnungszonen, Tempo 30-Bereiche, Radfah-
ren gegen die Einbahn, Schulstral3en, etc.). Ein wesentlicher weiterer
Schritt wird die Forderfahigkeit innerdrtlicher Radinfrastruktur sein.

In Purgstall (Bez. Scheibbs) wird das
Ortszentrum bald in neuem Glanz er-
strahlen. Geplant sind etwa die Errich-
tung von Fahrradabstellanlagen oder

ein Uberdachter Wartebereich fur den
Busverkehr. Die Platzgestaltung soll zum
Verweilen einladen und die zentralen
Geschéftsfldchen entsprechend
attraktivieren.

Foto: Bauer Brandhofer Architekten
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Egal ob es Online-Services sind, die bei
der Wegsuche helfen, die Zusammen-
arbeit mit der Wirtschaft oder Trainings
fur Kinder und ihre Eltern: Empowerment
soll beim Umstieg helfen.

Ein ganzes Blundel an Informations- und Serviceangeboten wird kleine
und grolRere Barrieren am Weg zum Zuful3gehen und Radfahren ab-
bauen. Der AnachB Routenplaner soll kiinftig mit besserer Datenqua-
litdt und weiterentwickelten Routingalgorithmen helfen, durchgangig
sichere Routen zu planen und auch die Vorteile der Aktiven Mobilitat,
wie die Moglichkeit Abklrzungen zu nutzen, aufzeigen. Maldgeschnei-
derte Informationspackages sollen die Veranderungsbereitschaft der
Menschen zu Zeitpunkten wie Wohnort-/Jobwechsel oder Familien-
grindung nutzen, um im Veranderungsprozess auch das eigene Mobili-
tatsverhalten zu tGberdenken.

Gerade der Transport von Eink&aufen wird oftmals als Hemmnis fir ei-
nen Umstieg weg vom Auto genannt. Die lokale Wirtschaft soll motiviert
werden, unkomplizierte Lieferangebote fir die im Geschaft getétigten
Einkaufe anzubieten. Radfahrende kdnnen die meisten Einkaufe auch
mit dem Rad nach Hause bringen, Satteltaschen sind hier ein sehr nutz-
liches Accessoire. Selbiges gilt fur Einkaufstrollys, die es Ful3gange-
rinnen und FulRgéngern erlauben, ihren Einkauf mit mdglichst wenig
Kraftanstrengung nach Hause zu bringen. Fir gro3ere Transporte und
die Kindermitnahme werden bereits bestehende Initiativen zum Testen
von Transportfahrréadern fir Gemeinden und Privatpersonen fortgefthrt
und die Gemeinden zur Schaffung von Leihangeboten motiviert.

Fur Kinder wird das Angebot zum Erlernen des richtigen und sicheren
Verhaltens im StralRenverkehr weiter ausgebaut, um schon die Kleins-
ten von der aktiven Mobilitat zu Uberzeugen. Mit Kooperationspartnern
wird auch an Schulungsangeboten gearbeitet, um auch Erwachsenen
mehr Sicherheit zu geben wie sie richtig mit Kindern ihre taglichen Wege
mit dem Rad oder zu Ful3 zurlcklegen kdnnen.

10



TOP HANDLUNGSFELDER.
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42 Prozent der taglichen Arbeitswege haben eine Distanz von 20 und
mehr Kilometern. Eine Entfernung, die zu Ful3 oder mit dem Rad kaum
zu bewaltigen ist. Distanzen, die aber fir eine kombinierte Nutzung von
Aktiver Mobilitat und Offentlichem Verkehr prédestiniert sind. Daher
hat das Land Niederosterreich gemeinsam mit Partnern bereits viele
Initiativen gestartet, die eine kombinierte Verkehrsmittelnutzung verein-
fachen. Beispielhaft seien 23.000 Bike&Ride-Stellplatze an den Bahn-
halten genannt.

Sogenannte ,Mobilitats Knotenpunkte* werden als zentrales Element
einer vernetzten Mobilitdt etabliert und ermdglichen einen reibungs-
losen Wechsel des Verkehrsmittels, sei es der Offentliche Verkehr,
Sharingangebote oder das eigene (Elektro-)Fahrrad. Zudem wird die
Bike&Ride-Offensive mit voller Kraft weiter vorangetrieben und bis 2030
zu einer Gesamtzahl von 30.000 Radstellplatzen in einheitlich hoher
Qualitat fihren. Unkompliziert nutzbare Radgaragen oder Radboxen an
stark frequentierten Haltestellen werden ein attraktives Angebot insbe-
sondere auch fur Nutzerinnen und Nutzer hochwertiger Rader darstel-
len.

Die Aktivitaten enden aber nicht an der Haltestelle, auch die sichere und
attraktive Moglichkeit, zu Ful® oder mit dem Rad dorthin zu gelangen,
wird immer integrativ mitbetrachtet. Standardisierte Umfeldanalysen
sollen Mangel auf den Zulaufstrecken zu den Haltestellen identifizieren.
Gemeinsam mit den Gemeinden werden auf dieser Basis MalRnahmen
erarbeitet, um die Zuganglichkeit zur Haltestelle optimal, d.h. attraktiv
und sicher, zu gestalten.

Sichere Radabstellanlagen wie hier im
NO Landhaus kénnten die Sicherheitsbe-
denken ausraumen.

Foto: Buro LR Schleritzko
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Leihradangebote sind ein wesentlicher Puzzleteil einer durchgehenden
Mobilitatskette, gerade fir die ,letzte Meile* von der Haltestelle zum
Ziel. In 73 Gemeinden in Niederosterreich stehen (mit Stand 2018) an
197 Verleihstandorten knapp 900 nextbike-Leihrader zum Verleih be-
reit. Ein beliebtes Angebot, das zuletzt bei einer Steigerungsrate von
Uber 20 Prozent mehr als 65.000 mal jahrlich in Anspruch genommen
wurde. Die meisten Ausleihvorgange (85 Prozent) finden dabei Uber die
nutzerfreundliche App statt.

Als vollwertiger Teil der Alltagsmobilitat wird nextbike weiter ausgebaut,
durch ,Smart-Bikes" mit elektrischem Schloss und GPS-Positionsbe-
stimmung benutzerfreundlicher und an immer mehr Standorten auch
ganzjahrig ohne Winterpause angeboten.

Das NextBike-System wurde in Nieder-
Osterreich zuletzt 65.000 Mal in Anspruch
genommen.

12
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Mit ,Wer radelt am meisten?* haben

13 éffentlichen Unternehmen Berlins
einen Radwettbewerb gestartet, an dem
sich 1.945 Beschaftigte beteiligt haben.
Sie haben etwa 1,13 Mio. Kilometer in
zwei Monaten erradelt.

Gewohnheit und innerer Schweinehund verhindern oft, eine Strecke zu
FulR oder mit dem Rad zurtickzulegen. Der Teamgedanke als soziale
Komponente, der Wettkampfgedanke als Ansporn und Gewinnmdglich-
keiten als Anreiz und Zeichen der Wertschatzung werden seit 2019 mit
der App und dem Wettbewerb ,NO radelt* adressiert, um genau diese
Barrieren abzubauen. ,NO radelt* wird kontinuierlich weiterentwickelt
und durch die verstarkte Zusammenarbeit mit Gemeinden, Vereinen,
Betrieben und Schulen in die Breite getragen.

Weitere Malnhahmen der Incentivierung werden im Rahmen von
Schwerpunktkampagnen umgesetzt. Ein Beispiel hierflir ware eine ,Ak-
tive Jause" beim Nahversorger als Belohnung flir Personen, die regel-
mafig zu Ful3 oder mit dem Rad zum Einkauf kommen.

®
AKTION STARTET IN

Screenshot: www.wer-radelt-am-meisten.de
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.Ich gehe, also bin ich.
Starte den Motor deines Lebens.”
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,lch fahre Rad, also bin ich.
Starte den Motor deines Lebens.”

Finnlands Regierung hat im Jahr 2018
eine Kampagne gestartet, die den Antell
der Aktiven Mobilitat deutlich steigern soll.

Gesundheit, Lebensqualitat, positives Image und soziales Prestige
konnten als wesentliche Motivatoren fir den Umstieg auf die Aktive
Mobilitat ausgemacht werden. Eine professionelle Kampagne auf Basis
einer klaren Kommunikationsstrategie wird genau diese Punkte anspre-
chen und die Vorteile der Aktiven Mobilitéat starker ins Bewusstsein der
Bevolkerung rucken.

Regionale Schwerpunkte werden beispielsweise dort gesetzt, wo ge-
rade neue Infrastruktur geschaffen wurde. Bekannte Persdnlichkeiten
(,Role Models") aus der Region treten als Vorbilder auf und machen
die Aktive Mobilitat und ihre Vorzige fur die Menschen greifbar. Die
Gemeinden und andere Partner werden mit abgestimmten Materialen
unterstltzt, um ein einheitliches Auftreten sicherzustellen. Ein Beispiel
hierfir ist die die Aktion GEHmeindeRADSsitzung, von Klimabindins
und Land NO, bei der Gemeindevertreterinnen und -vertreter mit gutem
Beispiel vorangehen und zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zur Gemeinde-
ratsitzung kommen.
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