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Radfahren in Melk

(A) Radverkehrsforderung,
WARUM?

(B) Radverkehrsforderung,
WIE?

(C) Radverkehrsforderung
in MELK?
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(Verkehrsmittelwahl)

Veranderungen Modal Spllt Osterreich (wege, werkiage)

Motorisierter Verkehr nimmt zu, FuBwege (Aktivmobilitat) nehmen stark ab

ﬁ 100%

80% -

ﬁ 60% -
‘ 40% -

20% - FuB +40 % Rad

L. ' -37 % FuR
?@ 0% . .

1995 2013/14

+20 % MIV-L

m MIV-L
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= OV
Rad +0% OV

+9 % MIV-M

Quelle: Herry et al. (2007) Verkehr in Zahlen, Ausgabe 2007, bmvit

Tomschy, R., et al. (2016). Osterreich unterwegs 2013/2014. Ergebnisbericht zur Gsterreichweiten Mobilitatserhebung .Osterreich unterwegs 2013/2014". Wien, im Auftrag von: Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie, Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft, Osterreichische Bundesbahnen Infrastruktur AG, Amt der Burgenlandischen Landesregierung, Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, Amt der
Steiermarkischen Landesregierung und Amt der Tiroler Landesregierung.
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Ich fahre Fahrrad, weil ...

Praktische und psychologische Faktoren, die Menschen motivieren, ein

Fahrrad anstelle anderer Verkehrsmittel zu nutzen

es ist angenehm

es ist gut flir die Gesundheit

verschmutzt nicht Umwelt

vermeidet rParkpliatrzprobIem

es ist schneller

es spart Geld
habe kein anderes Transportmittel

Keine Offis in der Nahe

.

>

m

Personliches
Wohlbefinden

0%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Scagni, A. (2013). FIAB national cyclists survey 2011 - Main results. Paper presented at the VeloCity 2013, Vienna.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 21. Okt. 2019
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Personliche Vorteile des Radfahrens zahlen

THE BICYCLE IS EASY AND FAST

B 56%  schnell
. B&AA praktisch
| B2 gesund
. 3 billig

12% ' angenehm, guter Start in den Tag

umweltfreundlich

Copenhageners’ reasons for cycling to and from worl/education (%)

ROOM FOR THE WHOLE FAMILY

of all families with 2 children

holds with a cargo bike, 17%
have one in place of acar.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. OKt. 2019

have a cargo bike. Of all house-

CYCLING ALL YEAR

Copenhagen, C. o. (2013). Copenhagen, City of Cyclists, Bicycle account 2012  doi:WWW.KK.DK/CITYOFCYCLISTS

Radrahren in Melk



Bewegung tut gut — Gesundheitspyramide

Kraftigungs-, Beweglichkeits- und

Koordinationsiibungen e oo
Herz-Kreislauf-Training 3-5 Mal pro Woche,
(Ausdauer) mind. 20 Min. am Stiick

Bewegung im Alltag Kinder: mind. 60 Min. taglich
Erwachsene: mind. 30 Min. taglich,

mind. 10 Min. am Stiick

© Avos, Gruber

Gesundes Niedergsterreich. (2012). Los gehts - Jeder Schritt tut gut. In B. G. Niederdsterreich” (Ed.). St. Pélten: BgA
,Gesundes Niederdsterreich", NO Gesundheits- und Sozialfonds, Abt. Gesundheitsvorsorge »Tut gut!«.
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Bewegungsmangel — die Seuche unserer Zeit

Kein Sport, falsches Essen:
Jedes fiinfte Kind zu dick!

Fernsehen statt Bewegung, Hamburger statt Gemiise - 19 Prozent
derKinder zwischen sechs und 14 Jahren in Osterreich sind iiber-
gewichtig oder sogar adipos (fettleibig), das zeigt eine alarmierende
Studie. Der traurige Spitzenreiter: Wien mit 21,9 Prozent.

Die Ergebnisse einer aktuellen
Untersuchung des Gesundheits-
ministeriums sind erschre-
ckend: 20,2 Prozent der Buben
und 17,7 Prozent der Mddchen
sind zu dick, Tendenz steigend!
Das Problem beginnt bereits bei
den Sechsjihrigen: 15,8 Prozent
der Taferlklassler bringen zu viel
auf die Waage. Die ménnlichen

Alarmierende Studie:
Jedes 5. Kind zu dick

@ Wien im Mollig-Ranking auf Platz 1 @ Was die Experten raten - Seife 8

Volksschiiler sind es auch, die
am stirksten unter Adipositas

Ost-West-Gefélle: Fiilliges
Wien — schlankes Salzburg

(biszu 9,5 Prozent der Sechs- bis
Neunjdhrigen) leiden. Das
Hauptproblem sehen Experten

in mangelnder Bewegung und
falscher Ernidhrung.
Ost-West-Gefille: Die dicks-
ten Knirpse leben in der Bun-
deshauptstadt, hier sind 23,5
Prozent der Burschen und 20,3
Prozent der Mddchen zu schwer.
Aber auch niederosterreichische
(22,4 und 19,7 Prozent) und
burgenldndische (22,7 und 17,7
Prozent) Kinder stehen den
Wiener Sprosslingen um wenig
nach. Am schlanksten ist der
Nachwuchs in Salzburg (16,5
und 15,1 Prozent). CK

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 21. Okt. 2019
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Kinder bewegen sich nicht mehr

Anteil von SchiilerInnen, die die Empfehlungen der WHO erfiillen:
~mindestens eine Stunde physische Aktivitat pro Tag."

Altersgruppen
Geschlecht Mittel
11 13 15 17
Madchen 27,5% 14,6% 6,1% 5,2% 12,5%

Burschen 34,1% 29,2% 16,6% 9,5% 23,2%

viel  30,7% 21,89 |EORIIEEE 1.

Zahlenbasis: WHO-HBSC-Untersuchung 2014 mit 5.600 Osterreichischen SchiilerInnen,
strukturiert nach Geschlecht und Altersklassen (Ramelow et al., 2015)

(2015). Gesundheit und Gesundheitsverhalten von 6sterreichischen Schiilern und
Schiilerinnen; Ergebnisse des WHO-HBSC-Survey 2014. Wien: BM fiir Gesundheit.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk

© | Ramelow, Daniela, Teutsch, Friedrich, Hofmann, Felix, & Felder-Puig, Rosemarie.



Gewtlnschte Verkehrsmittel der Kinder

100%
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18

Schulweg

Freizeitweg

m Pkw-Mitfahrer
mQV
Scooter
® Fahrrad
zu FuB
N = 147 Kinder

Kalteis, Bernhard (2017). Fahrradbeherrschung von Kindern im Alter von 8 bis
10 Jahren. Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fir

Bodenkultur, Wien.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 21. Okt. 2019
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Ergebnisse: Wohlfuhlen der Kinder nach Verkehrsmittel an einem gegebenen Tag

korperliche Beschwerden Einschéatzung durch Eltern,
> N = 31 Eltern

Stimme gar  Stimme eher Stimme Stimme
NICHT zu NICHT zu eher zu voll zu g
=
gesun I £
: » —e-¢ Pkw - Mitfahrer g
stark, kraftig -
o
(an) selbstsicher 2
& - - =
wohl im eigenen Korper ' Wem? mein Kind s
it . vorwiegend s
Verkehrsmittel [##] &
> glucklich an diesem Tag nutzt, [E
ungliicklich fiihlt es sich ... =
genervt e
)\ 5
(=) — gestresst =
mude %
=
o)
g

Diplom-/Masterarbeit), Universitat fiir Bodenkultur, Wien.
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Ergebnisse: Wohlfluihlen der Kinder nach Verkehrsmittelnutzung am Schulweg

Mittleres Wohlbefinden erste - letzte Schulstunde Wohlftihlen halt
Sehrgut 5,0 bei Nutzung
aktiver
Verkehrsmittel

¢ auch langer an

Ziemlich gut 4,0

2
, ' p L 2 (erste/letzte
EXO x 4 Schulstunde)

-

Durchschnittlich 3,0

Ziemlich schlecht 2,0

Sehr schlecht 1,0

Fahrrad Zu FuB Roller PKW Bus &
Bahn

erste Stunde ¢ letzte Stunde

Bewertungsskala ,verkehrte Schulnoten®, N = 124-150 Kinder

Weber, N. (2017). Mobilitdt und Wohlbefinden im Alltag von Kindern. (Master

Diplom-/Masterarbeit), Universitat fiir Bodenkultur, Wien.
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Mangels Bewegung geht wertvolle Lebenszeit verloren

ohne mit Training

Gewinn an Lebenszeit 0hne Hilfsbedurftigkeit

Leistungsfiahigkeit »

cou

Grenze zur Hilfsbediirfti

Pflg

Il ab

it ohne Training

Lebensalter (Jahre) > |

30 50 90

Pflegezeit mit Training

50% Chance
a

Pflegef:
~J
o

Haber P., 2011: Bewegung als gesundheitspolitische Chance fiir Gemeinden, in Sport & Gemeinde

im Dialog 2011 (OISS Tagung)

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk 13



Auswirkungen auf Individuum und Gesellschaft

Wie ,gefahrlich™ ist ,regelmaBiges™ Radfahren
im statistischen Schnitt?

Wirkung Auswirkung auf

Lebenserwartung
Belastung durch 0,8 bis 40
Luftverschmutzung verlorene Lebenstage
5 bis 9
Unfallfolgen verlorene Lebenstage
Korperliche Aktivitat 90 bis 420

gewonnene Lebenstage

Jensen, S. U., Andersen, T., Hansen, W., Kjaergaard, E., Krag, T., Larsen, J., . . . Thost, P. (2012). Collection of Cycle Concepts. Copenhagen: Cycling Embassy of
Denmark, The Danish Road Directorate.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk



DEkarboniSierung bis 2045 (Pariser Klimaschutzabkommen 2015)

Verbleibendes CO, Budget

Verlauf der globalen CO,-Emissionen und
Carbon Budget zur Erreichung des 2 °C-Ziels

"Business as usual"-Szenario/ )
NDC-Szenarios

(mit und ohne
Bedingungen)

CO,-Emissionen in Gt

aufgebrauchtes
CO,-Budget
(rd. 2.100 Gt)

T
o o o o o o o o o o o
N (a2} oy w © I~ e8] [o)] o — N
D <] (o2} ] 9] D )] D =] o o
— — — ~— — — — — ™ ™ ™~

2030 1
20407
2050 1
2060 1
2070

1900
1910

umweltbundesamt®

Quellen: GLOBAL CARBON PrRoJECT (2017), UNEP (2017), eigene Berechnung

UBA (2018) Klimaschutzbericht 2018, https://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/REP0660.pdf

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk 15



Externe Durchschnittskosten je km (Sachsen 2o0::)

55 € / 1.000 km = 5,5 €-Ct / km]| = oemoron

(Differenz hoch/ niedrig)

% Klima (Differenz hoch/ niedrig)

70,00 -

M Vor- und nachgelagerte Prozesse
(niedrig)

W Klima (niedrig)

40,00

M Natur und Landschaft

27 M Luftverschmutzung

Externe Durchschnittskosten [€/1.000 Pkm bzw. tkm]

7. 2

10,00 - / [
V274
= W Unfélle
0,00 t T
PKW Sattdzug- LKW SPNV SPFV SGV Fracht- Passagier-
maschine flugzeug flugzeug

Abbildung 25: Externe Durchschnittskosten motorisierter Verkehrsmittel unterteilt nach
Kostenkategorien im Freistaat Sachsen (ohne Krad); Quelle: Eigene Darstellung

Neumann, A. (2016). Ermittlung der externen Kosten des Verkehrs in Sachsen. (Master), TU Dresden, Dresden.
Retrieved from http://nbn-resolving.de/urn:nbn:de:bsz:14-qucosa-201073

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk 16



Externe Kosten Pkw-Verkehr pro Einwohner (EU 2008)

€ 1.200,-/Person fiir Osterreich entspricht =~ 10,6 Mrd/a
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nin

Radfahre

M. Meschik, 21. Okt. 2019
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Transport von 60 Personen: Flachenbedarf

(I _'.

Fahrrad

Stadt Minster: Pressereferat

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk
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Aufgaben eines Verkehrswesen | Verkehrssystems ?

(1) Transport von
e Personen, Gutern
e Nachrichten, nicht Verkehrsmitteln (Autos etc.)

(2) Erreichbarkeit von Zielen gewahrleisten

zwecks Ausiibung der 5 Daseinsgrundfunktionen
Wohnen - Arbeiten - Bilden - Versorgen - Erholen

Gilt gleichberechtigt fiir alle MENSCHEN
unter Nutzung aller VERKEHRSMITTEL

(3) Pramisse ,Nachhaltigkeit":

Moglichst geringer Aufwand,
geringer Ressourcenverbrauch,
Energieeffizienz pro Transporteinheit (Personen-km, to-km)

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk 20



Radfahren in Melk

(A) Radverkehrsforderung,
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Das Copyright fiir alle Abbildungen

liegt bei den angefiihrten Quellen / Autoren Quelle: https://librileo-gemeinnuetzig.de/eltern/project/strassenverkehr/
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~ZeitgemafBe Planungsprinzipien"

~Wenn man fiir Autos und Kfz-Verkehr plant,
bekommt man Autos und Kfz-Verkehr."

~Wenn man fiir Menschen und attraktive Orte plant,
bekommt man Menschen und attraktive Orte. "

sinngemaB nach: Fred Kent, President of “Project for Public Space", www.pps.org

~ES geht nicht mehr darum, fir verschiedene
Verkehrsarten zu planen, sondern lebenswerte
Stadte fir Menschen zu schaffen. ™

Grundaussage der VeloCity Konferenz 2.-6. Juni 2015 in Nantes, FR

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk
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Rad Fahrende vom Stress befreien ...

I PE— © =

Todeskreuzung |
Bicycle for Life Radiargr abst_e"l

|
8

g
4

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 i Radfahren in Melk
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Wie sieht die ideale Welt fur Radfahrer aus?

Jity

" Foto: Meschik, Kopenhagen

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk 24



Radfahren als normale Mobilitatsform — stressfrei

L RIER 7T o

00w
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Foto: Meschik, Kopenhagen
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Radverkehr als System
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Bundesministerium MVBW. (2002). Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012, FahrRad! MaBnahmen zur

Forderung des Radverkehrs in Deutschland. Berlin: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 21. Okt. 2019
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Wo setzt man bei der Radverkehrsforderung an?

Rad gefahren wird , wenn es:

e schnell und praktisch ist (keine Umwege),

e SpafB macht,

e als sicher empfunden wird, R“adfahr?r
e (berall gute, sichere Abstellanlagen gibt, s sich
e kostengiinstig ist, wohlfiihlen!

soziale Kontakte fordert,
Fahrraddiebstahl sichtbar bekampft wird, ...

auch weil es gesund, umweltfreundlich und ,angesagt" ist

Radfahren wird unterlassen, wenn es

e zu gefahrlich ist bzw. empfunden wird,

e Umwege (>25%) erfordert (» Systematische Liickenschliisse!)
e unpraktisch ist (Transport, Frisur, Kleidung),

e schwitzen lasst, ermudet, ,out" ist ...

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk
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Generell gilt zur Unfallsituation ...

. FuBgeher und Radfahrer weisen die hdchste Unfallschwere auf.
Jeder vierte FuBgéanger und etwa jeder finfte Radfahrer werden
bei einem Unfall entweder getotet oder schwer verfetzt. " KfV [2006]

Unfallschwere (& Unfallgefahr) steigt pro 5 km/h
zwischen 6% und 20%b [Taylor 2001] und mit:

(1) Masseunterschied zwischen den Unfallbeteiligten,

(2) fehlender Moglichkeit
Kollisionsenergie abzubauen (Karosserie etc.),

(3) Kollisionsgeschwindigkeit (Fahrgeschwindigkeit)

Was kann Verkehrsplanung kurzfristig andern?
(1) (2) oder (3) ?

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk
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Geschwindigkeit & Totungswahrscheinlichkeit

100

80
€ /
60

/

Argument
pro
Tempo 30

) /

Wahrscheinlichkeit in %

20
(/(
0~ T

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Aufprallgeschwindigkeit des Fahrzeugs in km/h

Walter E., Cavegn M., Scaramuzza G., Niemann St., Allenbach R. (2007) Fussverkehr: Unfallgeschehen,

Risikofaktoren und Prévention (Sicherheitsdossier 3). Schweizerische Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung (BFUf, Bern.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019
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100% Sicherheitsgefuhl™ bei Radfahren

—_ 80% = ch beim Radfahren sicher, wenn ....
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Unsicherheitsgefiihl bei Radfahren
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20%
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Meschik, M., Meth, D., Mensik, K., & Raser, E. (2008). Radverkehr Linz; Evaluierung
des Radverkehrskonzepts der Landeshauptstadt Linz. Einstellungen, Zufriedenheit und
Image. Magistrat der Stadt Linz.
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Furcht vor rucksmhtslosen enkerInnen

AR Rl x/‘ =l o

WYDEVIL6

zlreel powes o

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk 32



Verkehrsmittelnutzung und Ausgaben in Freiburg
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Paradoxe Situation:
trotz groBBer
Wegeanteile

kaum Investitionen
im Fuf3- und
Radverkehr

Bracher T. et al. (2002) Mdglichkeiten der Umweltentlastung und Kostenreduzierung im Verkehr durch Verkehrsplanung. Umweltforschungsplan des BM fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit, Forschungsbericht 299 96 108, Texte 23/02, ISSN 0722-186X, Berlin.
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Radverkehrsforderung ist vielfaltig, aber ...

... ohne gute Infrastruktur geht es wohl nicht. Finanzbedarf
laut nationaler Radverkehrsplan 2020
€ 8 bis € 19 pro EinwohnerlIn und Jahr - wund:

Bundesministerium fir Verkehr, B. u. S. E. (2012). Radverkehrsplan, Nationaler 2020, Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln. http://www.adfc.de/verkehr--
recht/radverkehr-foerdern/nationaler-radverkehrsplan/nationaler-radverkehrsplan-2020 (14.06.2015).

Radverkehrsforderung muss innerstadtisch zu Lasten des
Kfz-Verkehrs gehen, in Kooperation mit OV,

um positive Wirkungen zu bringen.

~Eine konsequente Forderung des Radverkehrs wird im Kontext von Klimaschutz,

Larmminderung und Luftreinhaltung als ein geeigneter verkehrsplanerischer Ansatz
gesehen... ,

LAUS den Analysen der verkehrlichen Wirkung wurde deutlich, dass eine
Reduzierung der Kfz-Fahrleistung in allen Beispielstddten mdglich ist. ... im
Wesentlichen von der Ausgangsilage und den angesetzten MalBnahmen abhédngig. "

Baier, R., Schuckliess, W., Jachtmann, Y., Diegmann, V., Mahlau, A., & Gassler, G. (2013). Radpotenziale im Stadtverkehr. Berichte der Bundesanstalt fuer Strassenwesen.
Unterreihe Verkehrstechnik (227).
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Radfahren in Melk

(A) Radverkehrsforderung,
WARUM?

(B) Radverkehrsforderung,
WIE?

(C) Radverkehrsforderung
in MELK?

Das Copyright fiir alle Abbildungen

liegt bei den angefiihrten Quellen / Autoren Quelle: https://librileo-gemeinnuetzig.de/eltern/project/strassenverkehr/
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] e - ieal fahrradtauglich fur 8 bis 80 Jahre
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Verkehrszahlungen Rollfahrestraf3e

Verkehrsmittel Verkehrsmittel

1200 1066 64 128
Bus + Lkw

1000 786 817

800 585 372 481

o

400 1371 1883

s I
200 37 44 64 0 22 NMV
0
Fahrrad Pkw Krad Bus Lkw 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
Sonntag, 30. Juni 2019  ® Donnerstag, 18. Juli 2019 Sonntag, 30. Juni 2019  ®m Donnerstag, 18. Juli 2019

Mehr als 3x so viele
Fahrrader und FuB3ganger als Motorisierte
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vy B

Rollfahrestraf3e — Moglichkeiten

§ 52 Vorschriftszeichen ' § 53 Hinweiszeichen g § 53 Hinweiszeichen

11a. Zonenbeschrankung 26. Fahrradstraie BN 9e. Begegnungszone

7
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~ ; i ,,;-7 .o et Hintergrundkarte, © OpenStreetMap-Mitwirkende
Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk
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A 3 TS
Quelle: Kalteis Bernhard
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% FahrradstraBe S

4" Slsgenommen
Zufahrt
Hans-Schickelgruber-
StraBe
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Offnung von Einbahnen!

1 ;
Schulzentrum [EELREE 0 |

:Dr W. Reich Str. ¥
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-,;;__Dr W. Reich Str.
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Oder gleich eine FahrradstaBe (Nijmegen, NL)

Foto: Meschik, Nijmegen, NL
Instltut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk




Schutz von Radfahrern an vielbefahrenen Straf3en

[ S I s S I
Schulzentrum, Abt K

* | Wiy

P
.
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- Offnung von Einbahnen!
(Schulzentrum) [EEN. . -
Himmelreich Str.
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Offnung auch schmaler Einbahnen!

7, v o —

Krankenhausstr. % Roseggerstr.
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Eichengasse Enzesfeld - Lindabrunn
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Gegenlaufig
e Fithrung
Radverkehr

RFS

Keine
Markierung
im Verlauf
(Markierung
u. mogl.
baulich
gesicherte
Fiihrung an
Anfang und
Ende der
Einbahn)

Vou [km/h]

< 50 km/h

< 30 km/h

> 30 km/h

< 30 km/h

Voraussetzungen
:sgl:;]te bp [m] Anmerkungen
gB . erf. RV Zusatzliche MaBnahmen
reite
be in Einbahnrichtung entspricht Begeg-
nungsfall / Bemessungsfzg., min.
B>4m sinngeman 2,50 m [1], evtl. Ausweichstellen;
Breiten RFS bg = 1,60 m (= 1,25 m), neben
Parkstreifen 1,75 (1,50) m [1], [2],
Schutzstreifen!
Misch- <100 Kfz/h [2]
verkehr; nur < 200 Kfz/h, Kurze Abschnitte mit
I B >3,0m[2] I VZ, keine Ausweichmdglichkeit
ng'ter:en NebenstraBen [1],
abnanmen Engstellen bis 50 m Lénge [2]
i > 200 Kfz/h UND
B=35m -gil’aﬁ od 9 Schwerverkehrsanteil < 5 % [2];
o Bemessur.1 . Mitbeniitzung des RFS durch LKW,
9 Ausweichstellen fiir RF erforderlich
-fahrzeug
B>3,75m auch bei Schwerverkehrsanteil > 5 %

Bemessungshinweise RF gegen Einbahn (1)

B [m] Gesamte verfiigbare Breite fiir flieBenden Verkehr
bg [m] Breite fiir Radverkehr gegen Richtung der Einbahn

bg [m] Breite fiir Fahrzeugverkehr in Richtung Einbahn

(RVS). Wien: Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe - Schiene - Verkehr (FSV).

[1] FSV. (2014). RVS 03.02.13 Radverkehr Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen
[2] Saurugger, V. (1997). Richtlinie fiir die Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr -

Untergrenzen. Graz.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien

M. Meschik, 21. Okt. 2019

Radfahren in Melk

o



Offnung von EmbahnenI

\ ndestr.

SlcherungsmaBnahmen
'|m Emfahrtsl:)_erelchI '
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Radfahren gegen die Einbahn (tulin, NO)

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien M. Meschik, 21. Okt. 2019 Radfahren in Melk




~Wo Pkw in Einbahn RF iuberholt
ist Radfahren gegen Embahnrlchtung magllch "

T T
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-
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A LZ*3858B1

Lienz, Osttirol
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Querungshilfe Donauradweg Salmansgraben
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Querungshilfe Mittelinsel (besser schmal

1 Balansjrapy

oSt
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Is gar keine)
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M ittEI i nsel (Stockerau, NO)

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien
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Luxurioser RFS, gefahrliche Bereiche eingefarbt
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Foto: Meschik, Nijmegen, NL
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J. Adimanseder Str. T30 oder Mehrzweckstreifen
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StrafBe mit komfortablen Mehrzweckstreifen (imegen, N
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Neue Versuche .m|t Mehrzweckstreifen NL

Nach den hollandischen Richtlinien — Fahrbahn-
~Querschnitt mit 6,50m Breite wird so aufgeteilt:
2,00m breite, in rotem Asphalt ausgeftihrte

= Radstrelfen auf beiden Seiten der Fahrbahn,

vorher

Stral3e im Begegnungsverkehr
organisiert (keine Einbahn), Autolenker
sind in Begegnungsfallen gezwungen
auf die roten Radstreifen auszuweichen. |
DTV unter 6.000 Autos/24h,
Tempo 30km/h verordnet.
mit/ohne Stellplatze ein-/beidseitig
anwendbar; Stellplatze 2,00m auf
Zwischenniveau gleich mit dem
Gehsteig.

https://www.youtube.com/watch?v=WSnIN9oMeF0
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In Holland (Meeren) ist man schon etwas weiter
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Danke fuir die Aufmerksamkeit!
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