radlobby KORNEUBURG

Sobald der Schuh irgendwo gedriickt hat, wurde eines
eingefordert, nun liegt es vor: das Mobilitatskonzept. Einfach
wie ein Kochrezept ist es natiirlich nicht, aber es gibt erstmals
einen strukturierten Rahmen fiir das Weiterentwickeln der
Mobilitdt in Korneuburg vor und jede MaRnahme lasst sich in
Zukunft vor dem Hintergrund dieses Konzeptes bewerten.

Mobilitatskonzept fiir Korneuburg

Im September hat es der Korneuburger Gemeinderat das
Mobilitatskonzept einstimmig beschlossen. Doch was verbirgt sich dahinter, wozu leitet es an
und wie ist es entstanden? Wir versuchen dies in moglichst knappen Worten darzulegen:

Ziele und Einbringung der Daten

Durch den Gemeinderat beschlossene Zielvorgaben bestanden bereits aus dem
Energiekonzept, dem Stadterneuerungskonzept und dem Masterplan. Im Jahr 2015 wurde
eine umfangreiche Mobilitatserhebung in Korneuburg durchgefiihrt, sodass eine breite
Datenbasis vorhanden war. Bereiche, in denen MalBnahmen ergriffen werden kénnen bzw.
erwiinscht sind, wurden auch durch die Biirgerbeteiligung im Zuge der Stadterneuerung und
der Masterplanerstellung eingebracht.

Aufgabe des Mobilitatskonzeptes

Es sollen verkehrspolitische Perspektiven bis

zum Jahr 2036 erstellt, MalRnahmen zur MOBILITATSKONZEPT
KORNEUBU

baut auf il N |

Erreichung der gesteckten Ziele beschrieben
und Bewertungen bzw. Priorisierungen
vorgenommen werden. Zu verschiedenen
grundlegenden Planfillen sollten
Modellberechnungen durchgefiihrt und ein

Monitoringkonzept zur Evaluierung erarbeitet Das Leitbild des Mobilitdtskonzepts. Die sechs darin
festgelegten Leitlinien geben die grundsatzliche
Zielrichtung fest.

Quelle: Mobilitatskonzept, S. 10

werden.

Leitbild und Ziele

In enger Abstimmung mit der Politik und Birgerlnnen wurde ein Leitbild mit 6 Leitlinien
formuliert. Diese sind: ,kompakt und attraktiv”, ,effizient vernetzt, ,fair“, ,sicher”,
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stadt der kurzen wege
[Sichersteliung Nahversor-
gung, Verbesserung der
fuigufigen Emeicnbarkeit)

Mmehr aAvfenthalisquakitat
im offentlichen Raum

Mehr FuB- und Radverkehr,
mehr OV

verkehrsmittelverfigbarkeit,
Nufzung alfernativer und
neuver Mobilitalsangebote

redukiion von Energiever-
brauch und Emissionen im
MIV

Relafive Redukfion des Kfz-
verkehrs [unter Berlcksich-
figung des Wachstums in
Stagt und Region)
Flussigkeit des Kfz-v
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Hohere Zuiriedenheit mit
dem verkehrsangebot

oOpfimierte Rahmen-
bedingungen

» FuBiGufige Erreichbarkeit wichtiger Versorgungs-
einrichtungen scil verbessert wergen

= Aufenthaitsqualitdt im offentichen Raum
{insbesondere im Zentrum| soll gesteigert wergen

= FuB- und Radverkenr soll attraktiver weraen

s Umweitveround-Anteil (Fug, Rad, SV) am Modal
Split so steigen

= MiV-Anteil am Modal Split sol sinken

= Antei der Bohnpendieninnen sol steigen

* Zan der OV-Ieitkartenoestzer soll steigen

* Fahmrad-verfogbarkeit sol steigen

» Pkw-Besitz pro Haushalt soll sinken

= Bekanntheit u. Nufzung altemativer Mobilitatsan-
gebote (ISTmob#, Sharing-Angebote] soll steigen

= Erhchung des Prw-Besetzungsgrades

= Erhohung der Anzahl der in Komeuburg zugeios-
senen Pkw mit Altemnativ-Antried [Biektromobifitat)

* Relative Reduktion des Kfz-verkenrs (JDTV an
einzelnen Strasenquerschnitten, insbesondere im
Stadfzentrum) unter BerOcksichtigung des Wachs-
tums in Stadt una Region

= Erhaltung der Fissigkeit des Kfz-Verkehrs

= verkenrsunfdle mit Personenschaden solien auf
persits niedigem Niveau gehalten wergen

* Zufriedenneit ger Bevokerung mit dem Verkenrs-
angebot soll gesteigert werden (petreffend are
Verkenrsmittel: Fug, Rad, OV, MIV}

* Praktisches Funktionieren der Abstimmung und

Kooperafion mit 8Urgerinnen, Abteilungen und
Nachbargemeinden

Blrgerlnnen, die im
Zuge mehrerer
Workshops  neuerlich
Gelegenheit zur
Einbringung hatten,
wurden  MaRnahmen
herausgearbeitet und
insgesamt 7

Uberblick tiber die Ziele und Indikatoren
Quelle: Mobilitatskonzept, S. 13

Handlungsfeldern
zugeordnet.

Die einzelnen Mallnahmen wurden sodann standardisiert bewertet, wobei die Wirkung, die
Kosten und die Fristigkeit im Vordergrund standen.

Handlungsfelder
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Ubersicht {iber die MaRnahmenbiindel, sortiert nach Handlungsfelder
Quelle: Mobilitatskonzept, S.19



Planfalle O bis ambitioniert

die
wurden drei Planfille festgelegt.
,Planfall 0“, dass bis zum Jahr 2036
keine neuen MaRnahmen gesetzt

Flr Modellberechnungen

werden, sondern lediglich alles wie
Bei
»Planfall 1“ geht man davon aus,

gewohnt fortgefiihrt wird.
dass konsensorientiert
Malnahmen teilweise umgesetzt
werden, wahrend beim ,,Planfall 2“
eine ambitioniertere
Vorgangsweise vorausgesetzt
wird. Samtliche Planfille wurden
nochmals in zwei Falle
unterschieden, namlich mit und
ohne einer weiteren
Autobahnanschlussstelle in

Korneuburg Mitte.

MaRnahmen fiir den Radverkehr
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Schatfung einer neven Unterditwung L
2ur Querung der Bohn auf Hohe X
lvm Schelbenstand

(noch Aullcssung des bestehenden .
Bahndbergangs) .

Schoffung einer neven
Geh-/Radwag-Unlerireung
2 Quensng der Autodaha
aut Hohe Kleingartenweg

O\ Autwertung der B ahauntedhung
Donoustralle und Planung Krelsverkehe

Im Kreuzungsbereich Donaustratie # Ring
Neue Geh-/Rodwegunterfénrung

ois Gesamipeojekt
im Bereich KwirdaskoSe agerde

— 5.1 Neua Rodwege

§2.2: AMtrakivieeung Rodtatver
N
h— — TRAFFIX
Raumlicher Bezug: verkehrsarten: Akteuvre:
Stadtgebiet Rac stadtgemeinde, BH, Lana NG, OBB, ASFINAG
Wirkung: Kosten®: Fristigkeit:

* Kosten exkl. Unterfinrungen [diese sind in MaSnahme C2 enthaiten]

Der vorgeschlagene Ausbau des Radverkehrsnetzes in einer Karte
dargestellt. Quelle: Mobilitatskonzept, S. 34

Um den Rahmen dieses Textes nicht zu sprengen wollen wir hier nun den Fokus auf das

Radfahren legen. Dies soll den Wert der zahlreichen anderen Handlungsfelder und

,, Im Fokus steht insbesondere
die Schlielung von wichtigen
Licken im Bestandsnetz, um
moglichst direkte, attraktive
und sichere Verbindungen fiir
Radfahrerlnnen zu schaffen
und Umwege zu reduzieren. “

Mobilitatskonzept, S.31

Mafnahmenbiindel, die im Einzelnen im

Verkehrskonzept nachzulesen sind, nicht schmalern.

Generell wurde im Mobilitatskonzept der Grundsatz
aufgegriffen, dass der Radverkehr in Tempo 30 Zonen im
Mischverkehr
HauptverkehrsstraRen

gefiihrt und entlang der
die baulich

getrennten Radwege ausgebaut werden sollen. Explizit

sukzessive

aufgezahlt werden zahlreiche Bau- und

GestaltungsmalRnahmen im Korneuburger StraRennetz,
beispielsweise eine Radwegverlangerung entlang der
Laaer Stralle innerhalb des Rings, der Liickenschluss im

Radwegenetz entlang der B3 aus Richtung Penny-Markt (Corena Nova und RWA!) in Richtung

Stadtzentrum, und auch der Ausbau eines Feldweges zum Baumarkt Fetter als Radweg. Bei

der Bewertung der einzelnen MalRnahmen zeigt sich, wie nicht anders zu erwarten, dass die
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groBte positive Wirkung zu erzielen ist,
wenn die Herangehensweise
entsprechend ambitioniert erfolgt.

Vorgeschlagen werden weiters
vorgezogene Haltelinien flr
Radfahrerinnen, die Offnung von
Einbahnen, die Entscharfung
bestehender  Gefahrenstellen, die
Trennung derzeit gemischter Geh- und
Radwege und der Ausbau der
Radabstellanlagen.

Viele  andere Malnahmen, die
beispielsweise die Verkehrsorganisation
(Temporegime) oder auch die

Bewusstseinsbildung betreffen, sind im

Dr. Max Burckhard-Ring

wn Frouental

(Oberpritung Frequent und
Mochbarkeit brgl inoﬂmum}\

Hans. Wiczek-Shale zwischen

/Abvcc higosse und Im Augustinergarien
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Lebzotergasse: Detailpeilung bezogl,
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(
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Raumlicher Bezug: Verkehrsarten: Akteure: Stadtgemeinde, 84
Stadtgebiet, Rad
Schwerpunkt Zentrum
— | = Offnung ausgewahiter Einbahnen nach Machbarkeitsprofung
3 Wirkung: Kosten: Frisfigkeit:
S z .
= ( XX,) m kurirsfg O
= Weitgehende Offnung von Einbahnen
o {Gloer die konkret angefinrien StraBenziige hinausgehend)
o
E Wirkung: Kosten: Fristigkeit:
* @80 @80 O

Mobilitatskonzept nachzulesen. Ebenso

Offnung von Einbahnen, Kartendarstellung

jene Malnahmen, die der  Quelle: Mobilitatskonzept, S. 52

Mobilitatsausschuss der Gemeinde fir
eine kurzfristige Umsetzung ausgewahlt hat.

Wie effizient und konsequent die Ziele, die
sich die Stadt gesteckt hat, vor dem
Hintergrund des Mobilitatskonzeptes
umgesetzt werden koénnen, liegt nun an uns
allen.

Nachzulesen sind die Ergebnisse der
Mobilitatserhebung und das
Mobilitatskonzept hier:

Anmerkungen zu diesem Artikel

Der Inhalt des Mobilitatskonzeptes geht
natirlich weit Giber diesen Artikel, der als eine
erste Einstiegslektiire aus dem besonderen
Blickwinkel des Radverkehrs zu verstehen ist,
hinaus. Die Tabellen und Grafiken wurden
dem Mobilitatskonzept entnommen:

Stadtgemeinde Korneuburg,
Mobilitatskonzept, Endbericht, erstellt im
September 2017 von TRAFFIX
Verkehrsplanung GmbH

http://www.korneuburg.gv.at/Leben in Korneuburg/Mobilitaet/Umfrageergebnis

Warmstens empfohlen: RadRadRadio
Die monatlich die Sendung ,,RadRadRadio”, das Fahrradmagazin
von Radio Orange 94,0 mit vielen hochinteressanten Beitragen!

Link zur Sendereihe: https://094.at/radio/sendereihe/rad-rad-radiooo/
Link zur Oktobersendung: https://cba.fro.at/351552



http://www.korneuburg.gv.at/Leben_in_Korneuburg/Mobilitaet/Umfrageergebnis
https://o94.at/radio/sendereihe/rad-rad-radiooo/
https://cba.fro.at/351552
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Korneuburg: Radwegsanierung in der Leobendorfer Stralle

Die Sanierung des bereits in die Jahre

gekommenen und fir viele
Radlerlnnen sehr wichtigen Radwegs
entlang der Leobendorfer StraRe
wurde fortgesetzt. Das Teilstiick
zwischen der Mechtlerstralle und
der SiedlerstraBe ist nun erneuert
worden. Erganzt werden die
Verbesserungen durch eine

Radwegtiberfahrt tiber die Hans Miihl Gasse

Radwegliberfahrten lber die Josef Schwarzbock Gasse und
die Siedlerstralle

Anschaffung von Fahrradstandern

Der Gemeinderat der Stadtgemeinde

KOFHEUburg hat in seinfer SitZUVf:Igeit:?:] Neumarkierung im Bereich der Josef Dabsch StraRe
05.2017 den Ankauf von '
Il:::rrad-Abstellanlagen beschlossen. Daml't groRziigige Gehsteig- b2wW.
kann die Stadt die entsprechenc{e derz.elt Radwegabsenkung an der Kreuzung zur
laufende RADLand-Niederosterrelch B3, sodass man in Verlangerung des
Forderung voll ausschopfen. Radweges gut in die Hofaustralle
weiterfahren kann — siehe Fotos.
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Wann darf und wann muss auf einem Radweg geradelt werden?

@00

Runde Radwegschilder zeigen an, dass dieser Radweg beniitzt
Runde oder eckige Schilder werden muss — Ausnahmen gibt es trotzdem — siehe Text nebenan

Immer wieder gibt es Unsicherheiten,
ob man auf einer Radfahranlage, wie es
im Gesetz heillt, radeln muss, oder ob
man bloB darauf radeln darf. Ist ein
Radweg mit den quadratischen Tafeln,
siehe Bild nebenan, beschildert, steht
die Benlitzung frei.

Das erscheint vielleicht anfanglich

unlogisch zu sein, dass ein Radweg

errichtet wird, dessen Beniitzung dann %

optional sein soll. Doch dafiir gibt es %
gute Grinde. Im Einzelfall kann die

zwangsweise Benltzung zu

mehrfachen Querungen der Fahrbahn
zwingen, oder auch die Sicherheit der
FulRgangerinnen bei engen
Querschnitten vermindern. Beides ist wohl nicht gewollt, weshalb schon seit geraumer Zeit damit
befasste Expertinnen eine einheitliche Aufhebung der Benlitzungspflicht vorschlagen.

Eckige Radwegschilder zeigen an, dass die Benlitzung freisteht

Radeln mit Anhdnger

Beniitzungspflicht von Radfahranlagen* @
. . . Darf ich, muss ich oder darf ich nicht auf Radfahranlagen fahren?
Fahrt man mit einem poit
mehrspurigen Fahrrad,
oder mit einem  sart () o -]
i . R Ist der Anhé@nger I Ich darf Ich muss Ich darf nicht
Anhdnger, ist  die J oo SR e ™
Gesetzeslage noch [—I“"“"’“"':':"“""“"""’ el bestion?
. 3 Nein
komplexer. Sind Fahrrad l
oder Anhdnger breiter R s
. . ind du bist auf = T
als 80 cm, ist jedenfalls Tainingstant? | Bretterais 8ocm? | 12
. Neil
die Fahrbahn zu Nein it
benutzen. l

Istes ein =
einspuriges Fahrrad?

Radwege in Korneuburg | radlobby

| m Ko rneu b u rge r Quelle: Drahtesel - das 8sterreichische Fahrradmagazin Ausgabe 1/2017

Stadtgebiet gibt es
derzeit keine Radwege,
die mit den eckigen
Tafeln  gekennzeichnet
sind. Besonders in verkehrsberuhigten Gassen, beispielsweise in der Liese Prokop StraRe, ist die
Beniitzungspflicht hochst fragwirdig, zumal dort die Radfahrenden gezwungen werden, den
FuBgangerinnen vor die FiRe zu fahren, wahrend die Fahrbahn problemlos zu beradeln ware.

Die Gesetzeslage ist auch fur Kenner der Radszene schwer zu Uberblicken. Dieses
Diagramm gibt Auskunft, wann eine Radverkehrsanlage beniitzt werden muss. Quelle:
Drahtesel — das Osterreichische Fahrradmagazin Ausgabe 1/2017

Dariiber hinaus ist es generell umstritten, abseits von HauptstraRen Geld fiir den Bau von Radwegen
aufzuwenden, denn dort fehlen sie den Radelnden kaum bis gar nicht. Die Radfahrenden vermissen
viel mehr Méglichkeiten, sicher ins Stadtzentrum zu radeln.



radlobby

Selbstandig zur Schule

Wer kennt das nicht, in der
Frih blockieren sich die ein-
und ausparkenden Autos
vor dem Schultor
gegenseitig. Besonders vor
der Volksschule, die
hauptsachlich von
Schilerlnnen besucht wird,
die innerorts wohnen, ist
dieser Zustand

Am liebsten mit dem Auto bis ins Klassenzimmer, damit den Kindern am Schulweg
nichts passieren kann. Dafiir, dass man das Sicherheitsniveau aller anderen durch
unbefriedigend, zumal die  gas eigene Verhalten senkt, fiihlt man sich nicht mehr zustindig.

Sicherheit am Schulweg fur Bildquelle: Ausschnitt aus einem Video der Vorarlberger Landesregierung:
https://www.youtube.com/watch?v=0tBEnyXBgeo

die gehenden Kinder durch
jedes weitere Auto im Schulumfeld beeintrachtigt wird.

= &

Das Beste fiir unsere Kinder sind weniger Autos vor Schulen

Eine Aufklarungskampagne der Vorarlberger Landesregierung
thematisiert nun, dass die Kinder davon profitieren, selbstandig
ihren Schulweg zurilickzulegen. Ein sehr sehenswertes Video ist
dabei entstanden, hier ist es zu sehen:

https://www.youtube.com/watch?v=0tBEnyXBgeo

Korneuburg: Pedibus und Elternhaltestellen

Im Rahmen der Erstellung des Masterplans und letztendlich auch
des Mobilitatskozeptes wurde das Problem ,Elterntaxi“ vielfach
angesprochen. Allseits positiv wurde die Idee eines Pedibus-
Systems aufgenommen, welches bereits in einigen Stadten erfolgreich umgesetzt wurde.

Einen Pedibus kann man sich wie einen konventionellen Schulbus vorstellen, der entlang einer
bestimmten Route nach einem Fahrplan fixe Haltestellen aufsucht. Der einzige und zugleich
wesentliche Unterschied besteht darin, dass es sich nicht um einen Autobus handelt, sondern
um eine FulRgangerinnengruppe. Begleitet wird diese Gruppe von einem Erwachsenen, die
Schilerlnnen werden unterwegs bei den Haltestellen mitgenommen.

Derzeit wird die Umsetzung vorbereitet, erste Informationen gibt es auf der Stadthomepage:
http://www.korneuburg.gv.at/Leben in_Korneuburg/Mobilitaet/Pedibus



https://www.youtube.com/watch?v=OtBEnyXBgeo
http://www.korneuburg.gv.at/Leben_in_Korneuburg/Mobilitaet/Pedibus
https://www.youtube.com/watch?v=OtBEnyXBgeo
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Leserbrief an die Radlobby

Die Radlobby Korneuburg hat ein Leserbrief erreicht, fiir den wir uns herzlich bedanken und
ihn an dieser Stelle abdrucken wollen:

Liebe Radlobby!
Liebe Radfahrer!

Es freut mich, dass so viele Menschen in unserer Stadt mit dem Fahrrad fahren. Radfahren ist
gesundheitsfordernd und schont unsere Umwelt. Allen Radfahrern ein Herzliches Danke dafiir.

Leider féllt es mir immer wieder und alle Jahre auf, dass es Radfahrer gibt die sich nicht an die StVO
halten.

Regeln laut StraRenverkehrsordnung (StVO)

Fiir Fahrradfahrende gelten die gleichen Geschwindigkeitsbeschréankungen wie fiir alle Lenkenden
anderer Fahrzeuge (§ 20): Im Ortsgebiet 50 km/h und auf Freilandstraen 100 km/h, wenn nicht anders
verordnet (zum Beispiel Tempo 30). Das Fahrradfahren auf Autobahnen und AutostraSen ist verboten (§

46, Absatz 1). Bei einem allgemeinen ,,Fahrverbot“ ist auch das Fahrradfahren verboten, das Schieben
ist erlaubt. Auf Gehsteigen und Gehwegen ist das Radfahren in der Langsrichtung verboten. Wer
das Fahrrad schiebt, gilt nicht als Radfahrerin bzw. Radfahrer (§ 68, Absatz 1). Kinder und Radfahren
Radfahrende miissen mindestens zwolf Jahre alt sein. Kinder unter zwolf Jahren diirfen ein Fahrrad nur
lenken, wenn sie unter Aufsicht einer mindestens 16-jahrigen Person stehen oder eine behdrdliche
Bewilligung in Form eines Fahrradausweises haben. Dies ist ab dem 10. Lebensjahr moglich (§ 65). Bis
zwoOlf Jahre miissen Kinder sowohl beim Radfahren, beim Transport in einem Fahrradanhédnger und
wenn sie auf einem Fahrrad mitgefiihrt werden, einen Sturzhelm tragen (§ 68, Absatz 6). Zu dieser
Vorschrift gibt es zwar keine Strafbestimmung, es ist aber eine mdgliche Haftung im Fall von
Verletzungen zu beachten. Ein Kinderfahrrad mit einem duReren Felgendurchmesser von hochstens 300
Millimeter und einer Fahrgeschwindigkeit von hochstens 5 km/h gilt nicht als Fahrzeug und darf daher
nicht auf Radfahranlagen benutzt werden. Auf Gehwegen ist die Benutzung allerdings unter Aufsicht
einer mindestens 16-jdhrigen Person erlaubt (§ 2, Absatz 19).

Meine Bitte als Behindertensprecher der Stadt Korneuburg an alle Radfahrer! Bitte fahren Sie nur
auf fiir Sie gekennzeichneten Wegen. Eltern mit Kleinkindern, dltere Menschen und im Besonderen
Menschen mit Behinderung konnen oft nicht schnell ausweichen weil die Reaktionsfahigkeit (schlecht
horen schlecht sehen in der Mobilitét eingeschrankt) nicht mehr gegeben ist. Es kann bei einem
Zusammenprall Thnen selbst oder dem FulRgénger etwas passieren Das fiir alle Beteiligten Schmerzen
verursachen kann Fiir deren Kosten Sie dann aufkommen miissen.

Bitte versuchen wir aufeinander gegenseitig Riicksicht zu nehmen dann werden wir alle gut und Gesund
unser Ziel erreichen.

Unten habe ich Thnen interessante Homepages zu diesem Thema beigefiigt.

Mit freundlichen GriifRen.

Ludwig Breichner
Behindertensprecher
der Stadt Korneuburg

https://www.help.gv.at/Portal.Node/hlpd/public/content/61/Seite.610300.html
https://www.jusline.at/gesetz/stvo/paragraf/68



https://www.help.gv.at/Portal.Node/hlpd/public/content/61/Seite.610300.html
https://www.jusline.at/gesetz/stvo/paragraf/68
https://www.ris.bka.gv.at/Dokument.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Dokumentnummer=NOR40147688

Im Nachrang bei Rot in die Kreuzung fahren

Erst der Wunsch nach raschem Autofahren machte es
notwendig, Kreuzungen mit Ampeln zu regeln. Fir alle anderen
Verkehrsteilnehmerinnen verlangsamte sich das Fortkommen
dadurch. In jlngster Zeit setzt sich in immer mehr Landern eine
MalBnahme zur Beschleunigung des Radverkehrs erfolgreich
durch, namlich das erlaubte Queren von Kreuzungen bei Rot im
Nachrang. Man nutzt dabei den Vorteil, dass Radelnde (und auch
Gehende) eine Kreuzung leichter liberblicken kdnnen und somit
in vielen Fallen selbst entscheiden kdnnen, ob sie gefahrlos bei
Rot queren kénnen.

In einigen Landern wurde das Queren bei Rot, teils nach
Testphasen, bereits gesetzlich geregelt und erlaubt, in den
Niederlanden seit 1991, in Frankreich seit 2012, Slowenien und
Dianemark seit 2016. Ublicherweise wird dies mit kleinen
Zusatztafeln an den Ampeln angezeigt.

Angesichts der allgemein positiven Erfahrungen in mehreren
Landern ist zu

radlobby

In Frankreich weit verbreitet: ein
Zusatzschild zeigt an, dass das
Abbiegen nach rechts im
Nachrang(!) erlaubt ist.

erwarten, dass auchin

szirrelcmh;t J:ﬁz: Recht.s l?ei Rot fur R?dverkehr: ) 'OSTER.RE'CH
Verzégerung, 187 Millionen Europaerinnen durfen bereits!
derartige

MaslBnahmen gesetzt %

werden. Dann wird e

man Selbst Radverkehrist...

entscheiden durfen,
ob ein Queren

nicht gestattet

angebracht ist, so wie ek s P

das jetzt auch schon gestattet’: FR, BE, NL, DE, DK, SI

an allen ampellosen

Kreuzungen mit (

Selbstverstandlichkeit . nor
Regelung mittels Zusatztafeln an Ampeln. Nurin Deutschland auch fiir KfZ gilltig.

geSCh | e ht Oktober 2017 - Quellen: TU Wien, BMVIT, Radlobby Osterreich. EW-Zahlen 2015: wikipedia
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Weitere Infos dazu:

Radkompetenz Osterreich:

Bildquelle: Radkompetenz Osterreich

http://radkompetenz.at/1936/verkehrsrecht-und-fahrrad-europa-im-vergleich/#more-1936

Netzwerk Verkehrserziehung:
http://netzwerk-verkehrserziehung.at/index.php?id=261



http://radkompetenz.at/1936/verkehrsrecht-und-fahrrad-europa-im-vergleich/#more-1936
http://netzwerk-verkehrserziehung.at/index.php?id=261
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Am 5.11. ist es wieder sow

/Michlfarm - Radausfliige

Am ersten Sonntag jeden Monats findet ein
familienfreundlicher Radausflug statt. Abfahrt
ist um 10 Uhr auf der Michlfarm. Route und
Dauer der Ausfahrt richten sich nach den
Winschen der Mitradelnden und dem Wetter.
Anfang Oktober wurde mit der Rollfahre die
Donau gequert und Uber die Nordbricke
wieder nach Hause geradelt. Zu Mittag waren
wir wieder daheim.

Wer informiert werden mag, tragt sich am
besten in den Michlfarm-Newsletter ein:

https://sites.google.com/site/gemeinschaftsfarm/home

Tel: 0681 —106 17 283
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mtglied werden

Mit Threm Mitg\'\edsbe'\trag
unser Engagemer\t

unterstutzen Sie
Jahresbeitrag fiir ein Mitglied . 26, €
mit geringem Einkommen (~GH.=-Gebiihrergrenze} p— '
Weitere Mitglieder im Haushalt ab 18 Jahren 14, €
Weitere Mitglieder IM Haushalt bis 18 Jahre

Jahresbeitrag eines Jugendm;tgliedes
bis 18 Jahre onhne weitere Mitglieder im Haushalt ... 14 €
e 4 1007 €

Férdermitgheder e

b Uil 16- €
-Gebﬁhrengrenze) ST
Haushaltabl Juli 9- £

Neumitg\ieder al
mit geningem Einkommen (~ORF:

Weitere Neumitglieder im

Mitgliederversicherung
Rechtsschuiz, Haftpflicht und Unfal\vers'\cherung
Mitg\iederversxcherung pis 18 Jahre .- 0- €
bei pestehender Versicherungd eines erv. Mitgl. im Haushalt
Mltg\iederversmherung ab 18 Jahre ... 10- €

Infos: httpi//noe.radlobby,at/mitghederversicherung

Bitte berweisen Sie Thren
M'\tg\iedsbeitrag auf das Konto:
NO Radlobby

AT90 6000 0005 1006 8181

Konto:
IBAN:

weitere Inf
os unter:
http:// )
://noe.radlobb L .
y.at/Mitgliedsanmeldun Die Stadtgemeinde Korneub
g auch das Land NO, zum Zi :’ urg hat sich, so wie
! iel gesetzt, d .
zu FuR od . , den Ante
Gutes Rad ) er mit dem Rad zuriickgel il der
Rad eln wiinscht die verdoppeln. Dies verwirklicht sich egten Wege zu
sich j '
0: 1Iobby_ Korneuburg ?\;Elbst, condern es bravcht jedoch nicht von
A1, alnah . untersti
2017 bt dor ;nen: Ple Radlobby — Korneuburg L::‘%?nde
damit ealisierung dieses Zieles mithelf ochte
b auch einen Beitrag lei en, und
ensqualitat in unserer Stadt zu erht;;ten, die
en.

rneuburg — fiir ei
Anmeld ir ein bessere
ung zum Newsletter und allen A:sRadfahre" — Infos im Internet u
sendungen der Radlobby KOrneZtsr: noe.radlobby.at/Koreubur
urg: korneubur g
g@radlobby.at
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